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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

II1.1. Mobilitatea si centrul istoric (P1-P2)

Mobilitate si centrul istoric - accesul, parcarea, coridoarele pietonale si Brasovul ca baza a
regiunii: diagnostic, viziune, directii si interventiile autoritatii publice

Capitol tematic care reuneste prioritatile P1 (mobilitate) si P2 (centrul istoric coordonat vizual) -
Politica 1 din Raportul final, sectiunea 3.1

Cheie de lectura

Capitolul este scris pentru doua feluri de cititori. Primul este cititorul Raportului final al Strdtegiei
2027-2034, pentru care mobilitatea (P1) si centrul istoric coordonat vizual (P2) formeaza/Pelitica
1, ,Mobilitatea si centrul istoric: un centru curat si coerent urbanistic”, iar lgeuitorul este
principiul transversal al intregii strategii. Capitolul da continut si politicilor ‘erizontale S1
(prelungirea sederii), S3 (OMD ca liant), S4 (informarea integrata, digitalul si datele) si S5
(identitate fara kitsch si brand). Al doilea este cititorul care deschide capitolul separat de raport:
Primaria Municipiului Brasov si Consiliul Local, Politia Localda, RATBV(si asociatia metropolitana
de transport public, Consiliul Judetean Brasov, Agentia Metropolitana Brasov, OMD Brasov,
Ordinul Arhitectilor - Filiala Brasov, Camera de Comert si Industrie, asociatiile locuitorilor din
centrul istoric si din Schei. Formatul: rezumat executiv, rationament, diagnostic, viziune, directii
cu masuri codificate, interventiile autoritatii publice, guvernantd, scenarii strategice cu optiunea
recomandata, indicatori, anexe.

Premisa capitolului este premisa Intregii strategii:Jdezvoltare locala prin turism, nu promovare
turistica. Pentru mobilitate si pentru centrulhistoric, premisa are o consecinta precisa. Centrul
istoric este, Tnainte de a fi destinatie, un loclocuit de aproximativ 13.000 de oameni, cu scoli
frecventate zilnic de peste 5.000 de eleyisi cu doua spitale [C]. Felul in care se ajunge in centru si
felul In care se circuld prin el decidrimacelasi timp, calitatea vietii locuitorilor si calitatea vizitei.

Capitolul trateaza mobilitateassi/centrul istoric impreund, pentru ca frictiunea din centru este
produsa in mare parte de.modul in care se ajunge acolo, iar durata sejurului depinde de cat de
usor poate vizitatorulssa'plece din centru spre restul orasului si spre regiune. Managementul de
proiect a formulatpentru acest capitol sase premise: scoaterea autoturismelor din centrul istoric;
parcari suficiente Th proximitatea centrului, de preferintd subterane sau supraterane, integrate
vizual si urbanistic, dupa modelul Florentei; coridoare pietonale care leaga Scheiul, Piata Unirii,
Piata Sfatului, zona Parcului Central, Livada Postei, Prefectura, Aleea de sub Tampa si Cetatuia;
eliminarea gratuitatii parcarii in weekend; dispersia vizitatorilor din centru in zona
metropolitand; asumarea de catre Brasov a rolului de lider regional in turism, cu extindere spre
Tara Fagarasului, Buzaul Ardelean si zona Sfantu Gheorghe [I]. Capitolul confrunta aceste premise
cu datele si cu consultarea si le transforma in directii, masuri si optiuni.

Conventia de marcaje: [C] date confirmate in baze de date sau in documente oficiale; [E] estimari
ale echipei; [I] interpretari sau propuneri ale echipei de proiect; [D] declaratii ale stakeholderilor,
redate ca atare. Citatele din interviuri sunt atribuite prin numarul subiectului (conventia seriei:
22 de interviuri, 24 de subiecti); citatele din consultarile de grup sunt atribuite atelierului, fara
identificarea vorbitorului; interventiile institutionale ale conducerii OMD Brasov sunt atribuite ca
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

atare; interventiile echipei de proiect sunt atribuite ,moderatorului”. Niciun nume de persoana nu
apare in text; hotelurile, restaurantele si firmele private locale nu sunt numite. Datele cercetarii
nationale de referinta sunt prezentate ponderat, fira detalii de esantion, care raman in
metodologia raportului cercetarii nationale. Faptele externe invocate in consultare au fost
verificate din surse oficiale sau de autoritate; corecturile sunt aplicate in text si consemnate in
Anexa C. Datele de prezenta din reteaua de telefonie mobila pentru centrul istoric, puse la
dispozitie de Orange si prezentate de Agentia Metropolitana Brasov, sunt folosite in sectiunea 2.2
ca informatie suplimentara, pentru Intelegerea presiunii asupra centrului, nu ca statistica

validata; cifrele lor poarta marcajul [D].

Trei alte capitole ale strategiei ating centrul istoric si mobilitatea si sunt doar reférite aici.
Capitolul G a preluat oferta gastronomica si terasele centrului istoric (DG3), cu aplicarea Ghidului
de amplasare a teraselor (DG3-a) si redistribuirea consumului spre nucleele adiacente culoarului
principal (DG3-g). Capitolul C a preluat ordinea vizuala a centrului (DC3), cu regulamentul local
de publicitate (DC3-a), patrimoniul construit, promenadele si coridoarelé/ucontinut patrimonial
(DC2-h). Capitolul P5 a preluat accesul In Poiana Brasov, linia de f{ransport public de mare
frecventa oras-statiune (D1-b) si abonamentul integrat al destinatiei (D1-c). Capitolul de fata
conduce pe tot ce tine de accesul in centrul istoric, parcare, aceesul controlat, reteaua pietonal3,
spatiul public ca spatiu de mobilitate, transportul vizitatorului fara autoturism si dispersia
regionala a fluxurilor, impreuna cu guvernanta lor. Codurilesale (DMC1-DMC8) sunt cele la care
celelalte capitole pot face trimitere.

Rezumat executiv

1. Centrul istoric functioneaza, din punct de vedere rutier, ca o fundatura, iar presiunea
de weekend vine in mare parte.din afara orasului. Centrul are doua accese principale si
doua iesiri; la peste 1.500 de«Vvehicule pe ora pe strada Muresenilor, intreaga retea se
blocheazi. In weekendul prelungit 1-3 decembrie 2023 au intrat pe Muresenilor 26.602
vehicule, dintre care 15,525t matriculate in judetul Brasov si 4.505 in Bucuresti; 36% dintre
vehiculele care intrd in‘eetitru stau mai putin de 20 de minute, iar traficul de cautare a unuiloc
de parcare este egtihat de Primirie la peste 30% [C]. In 2012-2022, 40% dintre accidentele
rutiere din centrul istoric au fost loviri de pietoni [C]. Datele de telefonie mobila puse la
dispozitie de @range si prezentate de Agentia Metropolitana Brasov, folosite ca exercitiu de
intelegete, mu ca statistica validata, arata acelasi tablou: in 13 zile din martie 2024, prin cei
aprgximativ 3 km? ai centrului au trecut circa 254.000 de persoane din afara judetului, iar
prezenta zilnica a fost cu circa 27% mai mare de vineri pana duminica decat de luni pana joi
[B1.

2. Regimul tarifar in vigoare face parcarea din centru gratuita exact in orele cu cea mai
mare cerere turistica. Parcarea se plateste de luni pana simbat3, intre orele 08:00 si 20:00,
cu 3 lei pe ord in Zona 0; de sdmbata de la ora 20:00 pana luni la ora 08:00 parcarea este
gratuitd 36 de ore la rand [C]. Proiectul de regulament pus in dezbatere publicd in septembrie
2026 introduce plata sapte zile din sapte si un tarif de weekend de 10 lei pe or3, dar lasa gratuit
intervalul 22:00-08:00, inclusiv noptile de vineri si simbata. Capitolul recomanda ferm ca in
Zona 0 - centrul istoric sd nu existe nicio gratuitate in weekend [I].
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

3. Consultarea este de acord asupra scopului si se desparte asupra locului parcarii.
Traficul si parcarea (tema B10) sunt problema numitad de 15 din 24 de subiecti si in 10 din 12
ateliere, iar mobilitatea (C6) este propunerea formulata de 16 subiecti si in 9 ateliere [C].
Niciun subiect nu se opune restrictionarii traficului in orasul vechi. Conditia este aceeasi peste
tot: ,creezi o alternativd si apoi suprimi” (Subiect 22) [D]. Divergenta priveste distanta parcarii
fata de Piata Sfatului: sub sau langa centru, pentru o parte a subiectilor, la noduri de margine
legate prin transport public, pentru cealalta.

4. Alternativa exista in mare parte pe hartie sau in beton, dar nu functioneaza inca ca
sistem. Parcarea park and ride din Bartolomeu, cu 697 de locuri, finantatd din fonduri
europene, este construitd, iar consultarea o descrie ca terminata si nedeschisa;/pareajul
subteran din Centrul Civic (659 de locuri) are indicatorii aprobati din 2025% cencesiunea
parcarii de sub Parcul Titulescu a fost suspendata dupa proteste [C]. Restrictia de acces de
weekend propusa in 2024 a fost respinsa de Consiliul Local, iar o banda a strazii Lungi a fost
redata traficului dupa schimbarea mandatului [C/D]. Discontinuitatea, deciziilor este riscul
principal al prioritatii P1.

5. Vizitatorul roman vede putin din oras in afara nucleului\medieval. Dintre vizitatorii
Brasovului, 84,2% au fost in Piata Sfatului si 83,9% la Biserica /Neagra, dar numai 49,4% in
cartierul Schei, 44,1% la Turnul Alb, 36,5% pe Promenada Dupa Ziduri si 33,0% la Biserica
Sfantul Bartolomeu; 37,7% nu au auzit de Promenada Dupa Ziduri [C]. Coridoarele pietonale
extind orasul vizitat si muta o parte din presiune din'nucleu.

6. Brasovul are o problema de sedere, iaryfegiunea lui este atractiva pentru vizitatori.
Durata medie a sejurului a scazut de la 2,62 nopti in 2001 1a 1,92 in 2019 si 1,84 in 2025; Intre
2015-2019 si 2022-2025 sosirile au creséut cu 18%, innoptirile numai cu 11% [C]. In acelasi
timp, regiunea este atractiva penteu’jvizitatorii Brasovului: 78,9% gasesc atractiva Tara
Fagarasului, 81,0% satele si bisericile fortificate sasesti, 81,8% muntii, iar Vama Buzaului este
inca necunoscuta pentru 46,2% dintre ei [C]. Mobilitatea fara autoturism si dispersia regionala
servesc obiectivul strategieiy/cresterea semnificativd a numarului de clienti ai unitatilor
autorizate, care respecta criteriile de calitate ale orasului, si cresterea sustenabila a numarului
de turisti: prin sejutul'mai lung, prin extrasezon si zilele lucratoare, prin vizitatorii de o zi care
raman peste ngapte’si prin intrarea in evidenta a cazarilor neinregistrate [I].

7. Mobilitatea regionala a vizitatorului fara autoturism este astazi slaba, iar proiectele
in curs/o pot schimba pana in 2030. Liniile metropolitane spre Prejmer, Zarnesti sau Rasnov
circalayar (atelierul 12) [D]. Trenul metropolitan, cu o valoare de 1,49 miliarde de lei si termen
2029-2030, leaga Brasovul de Zarnesti, Rasnov, Prejmer si Sfantu Gheorghe; aeroportul a avut
387.353 de pasageri In 2025; taxa de oras, 7 lei pe turist si noapte pentru promovarea turistica
si 5 lei pentru Salvamont, adoptata in decembrie 2025, este colectata de unitatile de cazare care
pot emite cardul oaspetelui [C].

8. Legadtura aeroportului cu orasul este o urgenta de mobilitate. Aeroportul se afla pe
teritoriul orasului Ghimbav, iar OUG nr. 49/2019 permite transportului alternativ (platformele
de tip Uber sau Bolt) operarea permanenta numai in localitatea de autorizare sau in regiunea
Bucuresti-Ilfov; din septembrie 2026, regula este aplicata si la Brasov, cu amenzi de pana la
5.000 de lei, astfel ca soferii autorizati in Brasov pot duce pasageri la aeroport, dar nu ii pot
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

prelua [C]. Pentru taxiuri, Legea nr. 38/2003 contine deja o derogare pentru aeroporturi [C].
Linia A1, lansata in 2023 ca linie expres cu patru opriri intermediare, are astazi 14 opriri si
circa 39 de minute de mers intre gara si aeroport [C]. Calatorii relateaza drumuri de peste o
ord pana acasa si cereri de 100 de lei pentru o cursad de taxi numai pana la prima statie din
Brasov [D]. Capitolul propune masurilocale imediate si o initiativa legislativa pentru derogarea
transportului alternativ, dupa modelul celei existente pentru taxiuri (DMC6) [I].

9. Viziunea 2034: un centru istoric care se parcurge pe jos, cu parcarea la margine, si un
oras din care vizitatorul cazat exploreaza regiunea fara autoturism. Brasoveanul fsi
recapata centrul in weekend; vizitatorul ajunge cu trenul, cu avionul sau isi lasa masin@.intr-o
parcare de transfer, circuld gratuit in inelul zero al centrului si pleaca in excursii dé€)e zi cu
trenul metropolitan, intorcandu-se seara la cazare in Brasov.

10. Opt directii strategice. DMC1 politica de parcare fara gratuitate in weekend; DMC2
parcarea de proximitate si park and ride, ca alternativa care precede restrictia; DMC3 accesul
controlat in centrul istoric si inelul zero; DMC4 coridoarele pietonalésSipronfenadele; DMC5
centrul istoric ca spatiu public si loc de locuit; DMC6 transportul public, ¥gatura cu aeroportul
si cardul oaspetelui; DMC7 Brasovul ca bazd a regiunii; DME8%guvernanta, continuitatea
deciziilor si rolul regional al Brasovului.

11. Ordinea conteaza mai mult decit fiecare masura.\lmediat, pana la sezonul de vara
2027: legatura expres si reglementata dintre aeroport'si‘oras si initiativa legislativa pentru
transportul alternativ. In 2027: deschiderea paredgii park and ride din Bartolomeu cu naveti
spre centru, eliminarea gratuitatii de weekendspilotul ,Weekend pietonal”, masurarea ocuparii
parcarilor. In 2028-2029: accesul controlat de Weekend, pe modelul deja elaborat de Primirie,
si primele coridoare. In 2028-2031: paxcarile de proximitate, numai cu eliminarea locurilor de
suprafata echivalente. Din 2029-20307trenul metropolitan ca axa a bazei regionale.

12. Sapte alegeri strategice-au optiunea recomandata in sectiunea 7. Regimul de
weekend in Zona 0; accesuleontrolat; locul parcarii de proximitate; forma navetei din inelul
zero; cardul oaspeteluijeoridorul Parcul Central-Cetatuie; legatura aeroportului cu orasul.

13. Indicatorii pornese de la valori de baza masurate. Orele gratuite de weekend 1n Zona
0 (36), vehiculele€are intra pe Muresenilor intr-un weekend de varf (26.602), ponderea
stationdrilor,sub 20 de minute (36%), accidentele cu pietoni, vizitarea Scheiului (49,4%) si a
PromenadeiDupa Ziduri (36,5%), perceptia Brasovului ca destinatie stresanta (16,2%), durata
medie a sejurului (1,84 nopti) [C].

Legadtura cu Raportul final. Capitolul corespunde Politicii 1 din Raportul final, ,Mobilitatea
si centrul istoric: un centru curat si coerent urbanistic” (sectiunea 3.1).

Codurile capitolului se pastreaza in raport. Directiile DMC1-DMC8 si masurile lor apar cu
aceleasi coduri, ca si codurile DG, DC, P4 si P6 ale celorlalte capitole. Directiile capitolelor P3
si P5, codificate D1, D2..., apar in raport cu prefixul capitolului (P3-D1, P5-D1). Scenariile
capitolelor, codificate S1, S2..., apar 1n raport ca P3-Sc1, P5:Sc1, G-Sc1, C-Scl si P1-P2-Scl,
pentru a nu se confunda cu politicile orizontale S1-S6; scenariile S1-S7 ale acestui capitol
devin, astfel, P1-P2-Sc1 pana la P1-P2-Sc7.
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

Directiile capitolului servesc urmatoarele obiective de dezvoltare: DMC1, OD4.2 si 0D3.2;
DMC2, 0D4.2 si 0D3.2; DMC3, 0D3.2 si 0D4.2; DMC4, 0D2.3 si 0D3.2; DMC5, 0D3.2, 0D3.3 si
0D3.1; DMC6, 0D4.2 si OD1.1; DMC7, 0D2.4 si OD1.1; DMC8, OD5.1.

Masurile-cheie si indicatorii capitolului sunt preluati in fisa Politicii 1 din raport si in Anexa 1,
planul de implementare.

1. Rationamentul unui capitol comun pentru P1 si P2

1.1. De ce mobilitatea si centrul istoric se trateaza impreuna
Am identificat sase argumente pentru un capitol comun.

Primul este argumentul cauzal. Problemele centrului istoric - congestia, poluarea, zgomotul,
accidentele cu pietoni, ocuparea spatiului public de autoturisme, iritarealocuitorilor - au o cauza
comuna: un volum de trafic pe care reteaua unei fundaturi nu il poate.preltia. Datele Primariei
arata ca 48% dintre vehiculele care intra in centru stau mai putinde 0-0r3, iar numai 12% stau
peste 12 ore [C]. Presiunea nu vine, deci, in principal de la locuitori,*ci din tranzit, din cautarea
unui loc de parcare si din vizitele scurte.

Al doilea este argumentul instrumentelor. Regulamentul de parcare, restrictia de acces,
parcdrile de proximitate, reteaua pietonald, transpottal) public si regulile spatiului public sunt
instrumente ale Primariei si ale Consiliului Loeal.\Folosite separat, ele s-au anulat reciproc:
restrictia de weekend a fost respinsa in 2024 pentru ca lipsea alternativa, iar alternativa (park
and ride) a fost construita fara sa fie pusain functiune impreuna cu o restrictie [C/I].

Al treilea este argumentul consultarii. Traficul si parcarea sunt tema cu cea mai larga acoperire
din intreaga consultare, alaturi de*guvernanta: 18 din 22 de interviuri o ating, 13 o abordeaza
explicit, iar 10 din 12 atelierefo numesc [C]. Consultarea leagad de la sine mobilitatea de centrul
istoric: aceiasi subiecti cargcer pietonalizarea vorbesc despre ,balciul” vizual, despre depopulare
si despre brasovenii carge evita centrul in weekend.

Al patrulea este aargumentul arhitecturii strategice. In ierarhia priorititilor stabilitd de
managementul ‘proiectului, P1 desemneaza un oras accesibil fara masina, cu traficul scos din
centru, parcaxi de transfer functionale, un inel zero restrans in centru, cu transport gratuit pentru
localnicisgitturisti ca propunere de luat in calcul, si coridoare pietonale si verzi; P2 desemneaza un
centru istoric coordonat vizual [I]. Cele doua prioritati au acelasi teritoriu si aceiasi actori.

Al ciricilea este argumentul sederii. Durata medie a sejurului (1,84 nopti) este indicatorul cel mai
slab al destinatiei, iar vizitatorul fara autoturism nu are astdzi un mod simplu de a ajunge la
obiectivele din afara orasului [C/D]. Mobilitatea este parghia prin care Brasovul poate deveni baza
aregiunii si poate castiga a doua si a treia noapte.

Al saselea este argumentul datelor. Nu existd o masurare publica a ocuparii parcarilor din Zona
0, iar singurele numaratori sistematice ale traficului din centru sunt cele realizate de Primarie
pentru proiectul din 2024 [C]. Un capitol comun permite ca indicatorii de mobilitate si cei ai

centrului sa fie construiti Impreuna.
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

1.2. Premisa: dezvoltare locala si criteriile de evaluare

Obiectivul strategiei, la care capitolul contribuie, este cresterea semnificativa a numarului de
clienti ai unitatilor autorizate, care respecta criteriile de calitate ale orasului, si cresterea
sustenabild a numarului de turisti. Din perspectiva dezvoltarii locale, orice masura a capitolului
se evalueaza dupa sase criterii.

Primul este locuitorul centrului: daca masura i pastreaza accesul la propria locuinta, si la
serviciile cotidiene. In perimetrul centrului istoric sunt inmatriculate 5.097 de autoturisme, iar
parcarile de resedinta sunt 290 [C]; orice restrictie trebuie sa porneasca de la acest dezechilibru.

Al doilea este spatiul public redat pietonilor: cati metri patrati de strada, piata sau parc trec de

la stationarea autoturismelor la mers, odihng, joaca si evenimente.

Al treilea este accesul fara autoturism: daca un vizitator sau un brasovean,peate’ajunge in centru
si poate pleca spre regiune cu transportul public, pe jos sau cu bicicleta, iitr-un timp rezonabil.

Al patrulea este valoarea retinuta in destinatie: dacad politiecd de mobilitate il transforma pe
vizitatorul care parcheaza cateva ore langa un restaurant si,pleaca intr-un client care ramane,

consuma si Innopteaza in unitatile autorizate ale orasului:

Al cincilea este durata sejurului si dispersia: dacamdsura adauga nopti si distribuie vizitatorii
spre cartiere si spre regiune fara sa mute congestiainalt loc.

Al saselea este continuitatea: daca masura, poate fi testatd, masuratd si mentinutd peste
schimbarile de mandat.

1.3. Surse, metoda, limite

Capitolul trianguleaza cinci cdtegorii de surse. Prima este cercetarea nationald de referinta a
proiectului: bateria obie¢tivelor Brasovului (vizitare la vizitatori), scalele de imagine,
atractivitatea si vizitarea destinatiilor din regiune, intrebarile deschise (ce lipseste Brasovului, ce
place, asocieri spontane), recodificate integral din textul brut; toate procentele sunt ponderate. A
doua este statistica,oficiala: seriile INS TEMPO pentru municipiu (capacitate, sosiri, innoptari)?! si
calculul pe aceste’serii din raportul de analiza a destinatiei. A treia este analiza celor 47.525 de
recenzii online ale destinatiei (23.000 Booking, 17.097 Google, 7.428 Tripadvisor). A patra este
documentele oficiale ale Primariei Municipiului Brasov: proiectul de regulament pentru zona cu
emisii Jscazute din centrul istoric (2024), cu statisticile si monitorizarea traficului pe care le
contine?, regulamentele de parcare, registrul hotararilor Consiliului Local si lista de investitii. A
cincea este consultarea Etapei I: 22 de interviuri individuale (24 de subiecti), 12 ateliere si masa
rotunda a arhitectilor, prelucrate in matricea consolidata a temelor si in grila de screening cu
valentd. La acestea se adauga, ca informatie suplimentara, prezentarea Agentiei Metropolitane
Brasov privind prezenta in centrul istoric, realizata pe datele de retea puse la dispozitie de Orange

1nstitutul National de Statisticd, TEMPO Online, matricele TUR101C (capacitate), TUR104H (sosiri) si TUR105E (innoptari),
municipiul Brasov: http://statistici.insse.ro:8077 /tempo-online

2Primdria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-
zone/proiecte/hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

si folosita ca exercitiu de Intelegere a presiunii, nu ca statistica (sectiunea 2.2). Bunele practici
europene provin din surse oficiale si de autoritate, citate in note.

Am identificat cinci limite ale analizei:

e nu exista o masurare publica a ocuparii parcarilor din centru pe ore si zile; numaratorile de
trafic disponibile sunt dintr-un singur weekend de varf (decembrie 2023) si dintr-o zi de
scoal3;

o datele de telefonie mobila provin dintr-o prezentare, nu dintr-o baza de date accesibila
proiectului: metodologia de numarare a persoanelor unice si de atribuire a resedinteinuypoate
fiverificatd, iar perioada analizata (8-20 martie 2024) se afla In extrasezon; cifrele,sunt folosite
numai ca ordin de marime si ca structurd a presiunii, intr-un exercitiu de intelegere, nu ca
statistica;

e cercetarea nafionala madsoara perceptia si comportamentul romanilor; pentru turistii

straini, sursa ramane analiza recenziilor;

e locuitorii centrului si ai Scheiului au fost consultati In atelierul 09, documentat printr-o
sinteza de idei, nu printr-un transcript; chestionarul pentru‘cezidenti propus in capitolul G ar
trebui sa masoare cantitativ atitudinea lor fata de restrictii;

e stadiul mai multor proiecte (concesiunea Titulescuy regulamentul parcarilor publice,
deschiderea parcarii park and ride din Bartolomeu)sé schimba rapid; capitolul descrie stadiul
documentat in surse si formuleaza masurile/astfel incat sa ramana valabile indiferent de
deznodamantul fiecarui proiect.

2. Diagnostic

2.1. Centrul istoric ca sistem dé circulatie: ce arata datele administratiei

Cea mai completa imaginetamobilitatii din centrul istoric se afla in proiectul de regulament pentru
zona cu emisii scazute elaborat de Primarie In 2024, care contine statistici din ianuarie 2024 si o
monitorizare a trafictilai;cu camere de citire a numerelor de inmatriculare3. Tabelul 1 le reuneste.

Tabelul 1. Centrul istoric al Brasovului: indicatori de functiune si de mobilitate

Indicator Valoare

Populatie aproximativ 13.000 de locuitori

Auteturisme Inmatriculate in 5.097 (3.748 ale persoanelor fizice)

perimetru

Locufi in parcarile de resedinta 290

Locuri de parcare publice 1.202 (dintre care 71 private)

Elevi si spitale peste 5.000 de elevi; 2 spitale

Unitati de cazare (2022) 334; peste 300 de apartamente in regim hotelier

Accese si iesiri 2 accese principale (Muresenilor, Castelului) si 2 iesiri (Muresenilor, Nicolae

Balcescu), plus 4 strazi rezidentiale fara trotuare pe Dealul Warthe

Pragul de blocaj peste 1.500 de vehicule pe ora pe strada Muresenilor

3Primdria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-
zone/proiecte/hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

Indicator Valoare

Intrari pe Muresenilor, 1-3 26.602 vehicule: 15.525 din judetul Brasov, 4.505 din Bucuresti

decembrie 2023

Durata stationarii (zi de scoala) 36% sub 20 de minute; 12% intre 20 si 60 de minute; 12% peste 12 ore

Traficul de cautare a unui loc de estimat la peste 30% din traficul zonei centrale

parcare

Linii de transport public care intra = 3 (4, 50, 52); terminalul principal la Livada Postei

in centru

Accidente rutiere 2012-2022 162 (1 decedat, 43 de raniti grav); 40% loviri de pietoni; in 2022, toti ranitii

grav au fost pietoni
Poluare la orele de varf PM2,5 peste 40 pg/m?, PM10 peste 50 ug/m? (Livada Postei, Piaga Sfatului,

Poarta Schei); zgomot peste 70 dB pe Muresenilor
Sursa: Primaria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto In Zona cu Nivel
Scazut de Emisii din centrul istoric (2024), art. 1-2. [C]
Din tabel rezulta trei constatari [I]. Prima: presiunea nu vine de la locuitori. Aproape jumatate
dintre vehicule (48%) stau in centru mai putin de o ora, adica trec,cautad un loc sau opresc pentru
0 vizita scurta, si numai 12% stau peste 12 ore. A doua: in weekendurile de varf, aproximativ 42%
dintre vehiculele care urca pe Muresenilor vin din afara judetulti, iar una din sase vine din
Bucuresti*. A treia: centrul este, in acelasi timp, cartier de locuitypol scolar si pol spitalicesc; orice
restrictie trebuie sa pastreze accesul acestor functiuni,.asa cim prevedea si proiectul Primariei.

Documentul Primariei consemneaza si un cadru legal,care face restrictia obligatorie, nu optionala:
municipiul Brasov figureaza in anexa 2 a Legii'nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator
si, potrivit Legii nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila, trebuie sa aiba operationala o
zona cu emisii scazute; planul integrat de“calitate a aerului prevede zone centrale in care circulatia

autovehiculelor cu motorizare termi€a‘este interzisas [C].

2.2. Presiunea asupra centruluitin'datele de telefonie mobila: un exercitiu de intelegere

Agentia Metropolitana Brasev a prezentat, pe baza datelor de retea puse la dispozitie de Orange,
prezenta persoanelor inicentrul istoric intr-o perioada de 13 zile din martie 2024. Baza de date
originala si metodelogia de calcul nu sunt accesibile proiectului, iar perioada analizata se afla in
extrasezon. Capitolul foloseste aceste date ca informatie suplimentard, pentru a intelege ordinul
de marime si\structura presiunii asupra centrului, nu ca statistica validata; cifrele sunt redate asa
cum apar in prezentare si poarta marcajul [D].

Tabelul 27 Prezenta in centrul istoric in datele de telefonie mobila, 8-20 martie 2024

Indicator Valoare

Perimetrul analizat trei subzone, circa 3 km?: Centrul Vechi; Prund - Schei - Dealul Stejeris;
Tampa

Persoane unice din Romania 738.621, dintre care 484.676 din judetul Brasov si 253.945 din afara

prezente in perioada analizata judetului (72.504 din Bucuresti)

Persoane unice din strainatate 53.064 (Ucraina 16,7%, Italia circa 16%, Regatul Unit circa 15%, Republica

Moldova circa 7%, Franta 5,88%)

4Primaria Municipiului Brasov, prezentarea proiectului de limitare a accesului auto in centrul istoric (2024), monitorizarea traficului
din 1-3 decembrie 2023: https://www.brasovcity.ro/file-

zone/proiecte /2024 /Prezentare%20proiect%20Restrictii%20auto%20Centrul%?20Istoric.pdf

SPrimdria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-
zone/proiecte/hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf
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Indicator Valoare

Prezenta zilnica in cele trei subzone  circa 85.000-130.000 de persoane unice; circa 89.000 de luni pana joi si
circa 113.000 de vineri pand duminica

Prezenta zilnica in subzona Prund - circa 50.000 in medie, dintre care circa 5.000 de locuitori si circa 5.000 de
Schei, Intre orele 8 si 22 elevi

Mobilitatea medie la interval de 30 10.500 de persoane unice in zilele lucratoare, intre 07:30 si 08:00; 14.000 in
de minute weekend, intre 11:00 si 18:30

Sursa: Agentia Metropolitanad Brasov, prezentarea datelor de prezenta din reteaua de telefonie mobild pentru g&atrul
[storic (proiect Interreg Europe), pe baza datelor puse la dispozitie de Orange; exercitiu de Intelegere, nu stati$ica
validata. [D]

Citite ca exercitiu, datele conduc la trei observatii [I].

Prima priveste ritmul saptamanii. Prezenta zilnica este cu circa 27% mai mare de vineri pana
duminica decat de luni pana joi, iar In weekend nivelul ridicat de mobilitate se nientine pe tot
intervalul 11:00-18:30, nu intr-un varf scurt, ca dimineata in zilele lderatoare. Presiunea de
weekend este o Incarcare continua a intregii zile si cade exact in zilele,in care regimul tarifar in

vigoare lasa parcarea gratuita de simbatad seara pana luni dimineata (sectiunea 2.3).

A doua priveste ordinul de marime. In 13 zile din extrasezonMprin centru au trecut circa 254.000
de persoane din afara judetului si circa 53.000 de persoane,din straindtate. Prezentarea compara
numarul total al persoanelor prezente cu cele 735.023 de sosiri inregistrate de INS in structurile
de cazare ale municipiului in tot anul 2023 [C/D]..Cele doua marimi nu sunt de acelasi fel: sosirile
INS numara turistii cazati in structurile inregistrate, datele de retea numara persoanele prezente,
inclusiv locuitorii, navetistii, elevii si vizitatorii de o zi. Comparatia arata totusi ca statistica oficiala
a cazdrii surprinde numai o parte a @resitinii asupra centrului: unei perioade de 13 zile ii
corespund, in medie, circa 26.000 d¢ sosiri Inregistrate de INS in 2023, de aproape zece ori mai
putine decat persoanele din afard judetului prezente in centru In aceeasi perioada [E].

Atreia priveste centrul caloc loedit. In subzona Prund - Schei, cu circa 5.000 de locuitori, prezenta
medie zilnica este de cir¢a’50:000 de persoane, de zece ori numarul locuitorilor [D/I]. Centrul este,
in acelasi timp, cartier,pol scolar si destinatie, iar presiunea zilnica a vizitatorilor se adauga vietii
de cartier.

Datele sunt eperiente cu monitorizarea traficului realizata de Primadrie (sectiunea 2.1): In ambele
surse, presiunea vine in mare parte din afara orasului si se concentreaza in weekend. Pentru ca
exereifiulsa devind instrument de monitorizare, capitolul propune repetarea anuala a analizei, cu
acces la metodologie si cu perioade comparabile (DMC8-d).

2.3. Regimul de parcare si reglementarea accesului: decizii incepute si neduse la capat

Regimul in vigoare. Regulamentul sistemului de parcare, aprobat prin HCL nr. 251/2005 si
modificat ulterior, Imparte orasul in trei zone tarifare; Zona 0 cuprinde centrul istoric, delimitat
conform PUG, si Poiana Brasov®. Tariful in Zona 0 este de 3 lei pe ora, plata se face de luni pana
sambata intre 08:00 si 20:00, iar duminica parcarea este gratuita? [C]. Rezultd 96 de ore gratuite

6Regulamentul de organizare si functionare a sistemului de parcare din municipiul Brasov (HCL nr. 251/2005, cu modificarile
ulterioare), zonele tarifare: https://www.brasovcity.ro/file-

zone/proiecte /hotarare/PMROSP/Maodificari%20Regulament%?20parcare.pdf

7Programul de plata luni-sambatd, 08:00-20:00, si gratuitatea de duminica: https://www.monitorulexpres.ro/2021/03/05/intre-
orele-20-00-si-8-00-si-duminica-parcarea-in-municipiul-brasov-este-gratis/ ; tariful de 3 lei pe ord in Zona 0 si gratuitatea de
duminica, septembrie 2026: https://www.news.ro/social /taxa-parcare-zona-zero-municipiului-brasov-inclusiv-centru-poiana-
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

pe saptamand, dintre care 36 consecutive, de simbata seara pana luni dimineata, exact in
intervalul cu cea mai mare cerere turistica [I]. Programul a fost stabilit in 2020-2021 si a trecut
printr-o suspendare in instanta, la cererea operatorului de atunci8 [C].

Restrictia de weekend propusa in 2024. Primadria a elaborat regulamentul unei zone"cti emisii
scazute pentru intregul centru istoric, delimitatd de Bulevardul Eroilor, stradayzCenstantin
Dobrogeanu Gherea, Drumul Poienii, zona Pietrele lui Solomon si Dealul Tampa, incluzand zona
de rezervatie de arhitectura ,Cetate”, Scheiul si Warthe. Accesul auto era restrictionat de vineri de
la ora 18:00 pana duminica la ora 22:00 si in zilele de sarbatoare, cu permise” gratuite pentru
rezidenti (doud pe locuinta), apartinatori, servicii de urgenta si_ de utilitate publica, transport
public, taxiuri, livrari, unitatile de cazare din zona (in limita locuriler,de parcare de pe proprietate)
si persoanele cu dizabilitdti® [C]. Regulamentul prevedea, ¢a ‘madsuri Insotitoare, parcari de
transfer cu tarif integrat, senzori de parcare si indicatoare-digitale, iar pe termen mediu parcari
de transfer la intrarile in oras si la marginea zonei. Proiectul'd fost respins de Consiliul Local [C].

inchiderea din 2025. Potrivit presei, din 3 februarfe,2025 Primaria a inchis centrul istoric pentru
autovehicule, cu exceptia celor de interventiey de aprovizionare si ale riveranilor, pe baza unei
evidente a agentilor economici si a furnizogiler™ [C]. Perimetrul exact al mdsurii nu a putut fi
confirmat din documente oficiale; consultarea din 2026 descrie in continuare centrul si strazile
de acces ca Incarcate de trafic si de pareare.

Parcarile de resedinta. Proiectulde regulament din 2026 pentru parcarile de resedinta porneste
de la un dezechilibru masurat:+ aproximativ 120.000 de autoturisme in municipiu, fata de
aproximativ 46.000 de docuri de resedinta, si propune un tarif anual unic de 500 de lei; in
dezbaterea publica szaeerut includerea in regulament si a parcarilor din centrul istoric!2 [C].

Proiectul din séptembrie 2026. Noul regulament al parcarilor publice cu platd, In dezbatere
publica intre, 18,septembrie si 9 octombrie 2026, schimba substantial regimul Zonei 0 (Tabelul
3)13 [C]. Admiinistratia declarase anterior intentia de a alinia tarifele din centrul istoric si din
Poianalla icele din Cluj-Napoca, lasi si Oradea si de a introduce un tarif care creste cu durata

1922404718002026091722755022
8Suspendarea in mstanta in aprllle 2021, a hotdrarii de modlﬁcare a regulamentulul parcarllor

Dlatesc din-nou- noaDt——702646

9Primaria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https: //www.brasovcity.ro/file-
zone/proiecte/hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf

10Respingerea de cdtre Consiliul Local a restrictiei de acces auto in weekend in centrul istoric: https://www.g4media.ro/intentia-
rimariei-brasov-de-a-restrictiona-in-weekend-traficul-din-centrul-istoric-respinsa-de-consiliul-local-masinile-aveau-interzis-de-

vineri-seara-pana-duminica-seara.html

11fnchiderea centrului istoric pentru autovehicule din 3 februarie 2025, cu exceptiile anuntate: https://www.capital.ro/masinile-vor-
avea-interzis-in-centru-masura-decisa-in-romania-intra-in-vigoare-oficial-de-luni-3-februarie.html

12Primaria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului de atribuire si folosire a locurilor din parcarile de resedinta (2026),
raportul de specialitate si minuta intalnirii publice: https://www.brasovcity.ro/file-

zone/proiecte /hotarare /RParcari2026/04.%20Raport%20de%?20specialitate.pdf ; https: //www.brasovcity.ro/file-

zone/proiecte /hotarare/RParcari2026/10.%20Minuta%Z20intalnirii%Z20publice.pdf
13Proiectul regulamentului parcdrilor publice cu platd, in dezbatere publicd intre 18 septembrie si 9 octombrie 2026:
httns //hitfm. ro/reeull -noi-pentru-parcarile-publice-din- brasov/19/09/2026/32109/
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stationdrii, pentru a descuraja mersul cu masina in centrul istoric si ocuparea indelungatd a
locurilor# [C].

Tabelul 3. Regimul de parcare in Zona 0: regimul in vigoare si proiectul din septembrie 2026

Element Regimul in vigoare Proiectul din septembrie 2026

Perimetrul Zonei 0 centrul istoric si Poiana

Brasov

centrul istoric, Poiana Brasov, zona garii, Lacul Noua,
Gradina Zoologica

Tarif in zilele lucratoare 3 lei/ora 5lei/ora

Tarif sambata si
duminica

3 lei/ora sambat3; gratuit 10 lei/ora; autocare 50 lei/ora

duminica

Programul de plata luni-sambatd, 08:00-20:00 luni-duminicd, 08:00-22:00

96, dintre care 36 consecutive = 70, dintre care 10 in fiecare noapte

in weekend

Ore gratuite pe
saptamana

Abonament in Zona 0 - 300 lei/luna, valabil numai luni-vineri

amenzi amenzi mai mari in weekend; tarif majerat de 100-200

lei/zi; blocarea rotii

Sanctiuni

Sursa: regulamentul in vigoare si proiectul de regulament pus in dezbatere publicadefPrigndria Municipiului Brasov
(septembrie 2026), dupa presa locald; orele gratuite sunt calculul echipei de proi@gtNCYE]

Din aceste etape rezulta o lectura [I]. Directia a ramas aceeasi peste doua administratii: mai putine
autoturisme in centrul istoric. Instrumentul s-a schimbat de\la/an la an: restrictie de weekend
(2024, respinsa), inchiderea nucleului (2025), tarifare, (2026), concesiunea unei parcari
subterane (2026, suspendatd). Lipseste o decizie multianuald, cu ordinea masurilor stabilita
dinainte, care sa reziste schimbarilor de mandat. Arhitectii din sesiunea OAR dau exemplul strazii
Lungi, ,care a fost schimbatd acum trei-patruaghi ca.sd fie numai trei benzi si am revenit direct dupd

schimbare de mandat la patru benzi” (sesiunea ©AR) [D].

2.4. Parcarea de proximitate si transferul: proiectele si stadiul lor

Tabelul 4. Proiectele de parcare de proximitate si de transfer

Proiect

Parcarea park and ride
din Bartolomeu (langa
terminalul RATBV)

Parcari park and ridela
intrarile dinspre
Bucuresti, Ba¢du siFargu
Mures

Pareédrile din terminalele
RATBV'(Poienelor,
SaturnyTriaj, Rulmentul)

Parcajul subteran din
Centrul Civic

Parcarea subterana
Parcul Titulescu si
parcarea Regina Maria

Parcarea subterana de
sub Tampa

Capacitate

697 de loeuri pentru
autoturisme (28 pentru
persoane cu dizabilitati),
12 pentru autocare, 54
pentru biciclete

nespecificata

mica

659 de locuri (27 pentru
persoane cu dizabilitati,
66 cu incarcare electrica)

minimum 440 + 306 =
746 de locuri

aproximativ 800 de locuri

Stadiu documentat

construitd; finalizata in proportie de
99,9%, cu deschiderea anuntata
pentru octombrie; finantare
europeana de 10,8 milioane de euro

anuntate Tn 2023

regim de park and ride reglementat

indicatori aprobati prin HCL nr.
351/2025; 135,5 milioane de lei fara
TVA; 18 luni de executie

concesiune aprobata prin HCL nr.
646 si 647/2026; suspendata dupa
proteste si o petitie cu peste 6.500
de semnaturi

considerata de administratie cu
probleme majore de fezabilitate

Observatii

dublu rol declarat: evenimentele
Sdlii Polivalente si transferul din
zona metropolitand; afisaj
electronic al locurilor libere

reteaua planificatd are patru
noduri

parcare gratuitd pentru detinatorii
de abonament

legatura rapida cu autobuz electric
spre centrul istoric, anuntatd de
administratie

ar permite desfiintarea parcarilor
de suprafata de pe Bulevardul
Eroilor, de la Livada Postei si din
zona Prefecturii

Zona protejata

4Intentia administratiei de a majora tarifele din centrul istoric si din Poiana, cu tarif crescator dupa durata stationarii:

https:

economedia.ro/?p=270614
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

Proiect Capacitate Stadiu documentat Observatii
Parcari din lista de nespecificata Graft-Dupa Ziduri; zona Prefecturii; = stadiu neconfirmat
investitii 2025 park and ride Noua; acces Sala
Polivalenta
Parcarea de transfer din = 434 de locuri functionala din 2017 transfer cu micrebuz spresstatiune
Poiana Mica (capitolul P5)

Sursa: Primdria Municipiului Brasov si presa localdls 16 17 18 19 20 21, [(C]

Brasovul are, prin urmare, piesele unui sistem de tip florentin: parcari mari la marginea zonei
centrale (Bartolomeu, Centrul Civic), parcari de proximitate la limita cenfrului istoric (Titulescu,
Prefectura, Graft), noduri de transfer la intrarile in oras si o retea de transport public care leaga
nodurile de centru [I]. Lipsesc ordinea in care sunt puse Jin.functiune, tariful integrat cu
transportul public, informarea vizitatorului si acceptarea publieds Parcarea park and ride din
Bartolomeu, gandita pentru zile lucratoare ca nod al navetigtiloemetropolitani si pentru weekend
ca nod al turistilor (conducerea OMD, in atelierul 04) [D], era’descrisa in consultare ca terminata
si nefunctionala:

,Desi am vdzut cd este gata, in continuare”hueste functionald si vine sezonul sau a venit

sezonul peste noi.” (atelierul 04) [D]

LExistd un park and ride care nu sesdeschide! E gata, dar nu se deschide!” (sesiunea OAR) [D]

2.5. Legatura aeroportului cu orasul: o urgenta de mobilitate

Aeroportul International Brasov-Ghimbav este poarta prin care soseste o parte tot mai mare a
vizitatorilor straini: 337.353 de pasageri in 202522 [C]. Drumul de la aeroport la cazare, primul
contact al acestor vizitatoritcu destinatia, a devenit in toamna anului 2026 punctul cel mai fragil
al mobilitatii Brasovultis

Cadrul legal. Aeroportul se afla pe teritoriul orasului Ghimbav, nu al municipiului Brasov, iar
legislatia trateaza diferit taxiurile si transportul alternativ (Tabelul 5). Pentru taxiuri, Legea nr.
38/2003prevede o derogare expresa: transportul in regim de taxi se poate realiza permanent
intre localitatea de autorizare si aeroporturile situate in afara acesteia; aceeasi lege interzice,
pentru cursele la si de la aeroport, tarifele mai mari decat tariful afisat pe portiera taxiului23 [C].

15Parcarea park and ride din Bartolomeu, capacitate, dotari si stadiu: https: //www.forbes.ro/?p=463773 ; finantarea europeana a
proiectului: h kohesio.ec.europa.eu/nl/projecten/Q2746690
16Reteaua de patru parcari park and ride planlflcate la intrarile in oras: https:

17Regimul de park and ride al parcarilor din terminalele RATBV Poienelor, Saturn, Triaj si Rulmentul:
https://www.brasovcity.ro/file-zone /proiecte /hotarare/PARK-RIDE /Expunere%?20de%20motive.pdf

18Parcajul subteran din Centrul Civic, 659 de locuri, HCL nr. 351/2025:

https://brasovcity.ro/ro/consiliul local/consultare registru hcl/2025/0/0/360 ; https://bizbrasov.ro/2025/05/30/santier-
parcare-centru-civic-brasov/

19Concesiunea parcdrii subterane din Parcul Titulescu (HCL nr. 646 si 647/2026) si suspendarea proiectului:
https://www.monitorulexpres.ro/2026/09/24/usr-fdgr-cere-anularea-hotararilor-privind-parcarea-subterana-din-parcul-
titulescu/ ; https://www.brasov.net/o-noua-parcare-subterana-va-fi-construita-la-parcul-titulescu/ ;
https://litera9.com/tag/parcare/

20Evaluarea variantelor de parcare din centrul istoric de citre Primarie si Ordinul Arhitectilor, inclusiv varianta de sub Tampa:
https://www.brasov.net/primaria-brasov-si-ordinul-arhitectilor-solutii-noi-pentru-traficul-si-parcarile-din-centrul-istoric/
21Ljsta de investitii a pr01ectulu1 de buget local Brasov 2025 https: //buget2025 brasovcity.ro/ ; httns //bzb. ro/stlre/narcarea de-

centrul-istoric-a207323

22Traficul de pasageri al Aeroportulul Internatlonal Brasov- Ghlmbav 2024- 2025 tt s://www.profit.ro/povesti-cu-profit/auto-

23Legea nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere, art. 24*: transportul intre localitatea de autorizare
si aeroporturile situate in afara acesteia si interdictia tarifelor superioare celui afisat: https://legeaz.net/legea-38-2003-
taximetriei/art-24 ; https: //www.euroavocatura.ro/legislatie /1254 /Legea taximetriei, Actualizata 2017 Legea 38 2003 /page/7

OMD Brasov - BrandBerry srl / Horwath HTL Romania / GMP CommUnity Pag. 16


https://www.forbes.ro/?p=463773
https://kohesio.ec.europa.eu/nl/projecten/Q2746690
https://www.g4media.ro/primul-parkride-in-municipiul-brasov-s-a-desemnat-constructorul-700-de-locuri-de-parcare-pentru-autoturisme-motociclete-autocare-si-microbuze.html
https://www.g4media.ro/primul-parkride-in-municipiul-brasov-s-a-desemnat-constructorul-700-de-locuri-de-parcare-pentru-autoturisme-motociclete-autocare-si-microbuze.html
https://www.brasovcity.ro/file-zone/proiecte/hotarare/PARK-RIDE/Expunere%20de%20motive.pdf
https://brasovcity.ro/ro/consiliul_local/consultare_registru_hcl/2025/0/0/360
https://bizbrasov.ro/2025/05/30/santier-parcare-centru-civic-brasov/
https://bizbrasov.ro/2025/05/30/santier-parcare-centru-civic-brasov/
https://www.monitorulexpres.ro/2026/09/24/usr-fdgr-cere-anularea-hotararilor-privind-parcarea-subterana-din-parcul-titulescu/
https://www.monitorulexpres.ro/2026/09/24/usr-fdgr-cere-anularea-hotararilor-privind-parcarea-subterana-din-parcul-titulescu/
https://www.brasov.net/o-noua-parcare-subterana-va-fi-construita-la-parcul-titulescu/
https://litera9.com/tag/parcare/
https://www.brasov.net/primaria-brasov-si-ordinul-arhitectilor-solutii-noi-pentru-traficul-si-parcarile-din-centrul-istoric/
https://buget2025.brasovcity.ro/
https://bzb.ro/stire/parcarea-de-sub-parcul-central-al-brasovului-din-nou-pe-tapet-in-proiectul-bugetului-pentru-2025-apare-si-proiectul-tunelului-racadau-centrul-istoric-a207323
https://bzb.ro/stire/parcarea-de-sub-parcul-central-al-brasovului-din-nou-pe-tapet-in-proiectul-bugetului-pentru-2025-apare-si-proiectul-tunelului-racadau-centrul-istoric-a207323
https://bzb.ro/stire/parcarea-de-sub-parcul-central-al-brasovului-din-nou-pe-tapet-in-proiectul-bugetului-pentru-2025-apare-si-proiectul-tunelului-racadau-centrul-istoric-a207323
https://www.profit.ro/povesti-cu-profit/auto-transporturi/crestere-semnificativa-a-numarului-de-pasageri-pe-aeroportul-international-brasov-22295184
https://www.profit.ro/povesti-cu-profit/auto-transporturi/crestere-semnificativa-a-numarului-de-pasageri-pe-aeroportul-international-brasov-22295184
https://legeaz.net/legea-38-2003-taximetriei/art-24
https://legeaz.net/legea-38-2003-taximetriei/art-24
https://www.euroavocatura.ro/legislatie/1254/Legea_taximetriei,_Actualizata_2017__Legea_38_2003/page/7

[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

Pentru transportul alternativ, adica pentru platformele de tip Uber sau Bolt, OUG nr. 49/2019
permite operarea permanenta numai in interiorul localitatii in care operatorul isi are sediul sau
domiciliul ori 1n regiunea de dezvoltare Bucuresti-Ilfov, iar cursele spre alte localitatiinumai
ocazional, cu plecare din localitatea de autorizare2?* [C]. Derogarea pentru aeroportufirexista,
asadar, pentru taxiuri si, teritorial, pentru regiunea Bucuresti-Ilfov, dar nu si penttu ‘transportul
alternativ din restul tarii.

Aplicarea. In septembrie 2026, Politia de Frontiera de la aeroport si Politia Transporturi Brasov
au pus in vedere companiilor de transport alternativ sa respecte regula: mumai Soferii autorizati
in Ghimbav pot prelua pasageri de la aeroport, iar soferii autorizati in Bra§ov pot duce pasageri la
aeroport, dar nu ii pot prelua?s [C]. Amenzile prevazute sunt cuprinse,intre 1.000 si 5.000 de leizé
[C]. Potrivit presei locale, soferii autorizati in Brasov nu au o‘cale’simpla de a se autoriza si in
Ghimbav, iar conducerea aeroportului a pus 1n discutie un‘regulament cu 15 locuri de asteptare
pentru taxiuri, contra unui abonament lunar de 300 de lei, siiaproximativ 10 locuri pentru soferii
de transport alternativ autorizati in Ghimbav?7 [C].

Transportul public. Linia Al a fost lansata deyRATBV 1n iunie 2023 ca linie expres, cu patru opriri
intermediare Intre gard si aeroport (Camera de Comert, Livada Postei, Gara Bartolomeu,
Terminalul Municipal) si cu programul gerelat cu zborurile28 [C]. Orarul publicat in prezent pentru
aceeasi linie are 14 opriri intermediare,si*Circa 39 de minute de mers intre gara si aeroport2? [C].
Trenul metropolitan va opri la @enoport din 2029-2030, pe magistrala Codlea - Aeroport -
Bartolomeu - Prejmer - Sfantu Gheorghe3? [C]; pana atunci, autobuzul ramane singura legatura
publica.

Experienta calatorului.'Managementul de proiect a consemnat, din discutii directe cu calatori
sositi la aeroport,(drumuri de o ord si zece minute pana acasd cu autobuzul, fata de circa 20 de
minute cu un taxisau cu transportul alternativ, si cereri de 100 de lei din partea unor taximetristi
din aeroport pentru o cursa numai pana la prima statie din Brasov, de unde caldtorul isi poate
comangdazun’taxi sau o masina prin aplicatie [D]. Presa localda semnaleaza, la randul ei, tarife

240UG nr. 49/2019 prlvmd activitatile de transport alternativ cu autoturlsm si conducdtor auto, art 13 alin. (4):

20197dD 214dsmxhe2tcoa

z5Aplicarea regulii la Aeroportul Brasov-Ghimbav si regulamentul de acces discutat de conducerea aeroportului:
https://bizbrasov.ro/2026/09/17 /aeroportul-international-brasov-3/ ; https: //www.zmbv.ro/probleme-pentru-uber-si-bolt-la-
aeroportul-brasov/22/09/2026/118096/

26Amenzile de 1.000-5.000 de lei pentru preluarea neautorizatd de la aeroport tt s://www. zmbv ro/amenzi-pentru-soferii-uber-
si-bolt-la-aeroportul-brasov/25/09/2026/118404/ ; https: i
27Aplicarea regulii la Aeroportul Brasov-Ghimbav si regulamentul de acces dlscutat de conducerea aeroportulm
https://bizbrasov.ro/2026/09/17 /aeroportul-international-brasov-3/ ; https://www.zmbv.ro/probleme-pentru-uber-si-bolt-la-
aeroportul-brasov/22/09/2026/118096/

28RATBV lansarea lmlel A1 spre aeroport (1un1e 2023), traseul si oprlrlle https: //www ratbv. ro/noutatl/al %E2%80%93-prima-

https://www.brasov.net/autobuzul-ratbv-care-ajunge-la-aeroportul-brasov-va-pleca-din-fata-garii-si-va-opri-si-in-livada-postei-
vor-fi-13-curse-zilnic/

290rarul si statiile liniei A1 intre gara si aeroport, in aplicatia de urmarire a autobuzelor RATBV: https://trafic-
web.ro/index.php?autobuz=A1&destinatie=Aeroport+Brasov+%28Ghimbav%29&id=223&plecare=Terminal+Gara
30Trenul metropolitan Brasov, valoarea, magistralele, calendarul si cererea de finantare: https://bzb.ro/stire/brasovul-va-plati-97-
milioane-de-lei-pentru-trenul-metropolitan-a219526 ; https: //www.monitorulexpres.ro/2026/07 /06 /brasovul-primul-solicitant-

care-depune-o-cerere-de-finantare-pentru-trenul-metropolitan/ ; https://clubferoviar.ro/trenul-metropolitan-brasov-etapa
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neclare la taxiurile din aeroport3! [C]. Daca o asemenea cursa depaseste tariful afisat pe portier3,

practica este interzisa de Legea nr. 38/200332 [C/I].

Tabelul 5. Preluarea pasagerilor de la Aeroportul Brasov-Ghimbav: ce permite cadrul actual

Tipul de transport

Taxi autorizat in Brasov

Taxi autorizat in Ghimbav

Transport alternativ
autorizat in Brasov

Transport alternativ
autorizat i1n Ghimbav

Transport alternativ in
regiunea Bucuresti-Ilfov

Autobuzul A1 (RATBV)

Temeiul

Legea nr. 38/2003, art.
241

Legea nr. 38/2003

0OUG nr. 49/2019, art. 13
alin. (4)

OUG nr. 49/2019, art. 13
alin. (4)

OUG nr. 49/2019, art. 13
alin. (4) lit. a)

serviciul public de
transport

Preluarea de la aeroport

permisd, prin derogarea pentru
aeroporturile din afara localitatii
de autorizare

permisa

nepermisad; este permisa numai
cursa spre aeroport

permisa

permisa in toatd regiunea, inclusiv
la aeroporturi

permisa

Observatii

tariful nu poate depasi tariful
afisat pe portiera

amenzi de 1.000-5.000 dellei

autorizarea in Ghimbav este greu
de obtinut, potrivit/presei

precedentul unei derogari
teyitoriale

lansataea linie expres cu 4 opriri;
in preZent 14 opriri

Sursa: Legea nr. 38/2003; OUG nr. 49/2019; RATBV; presa locala. [C]

Pentru destinatie, consecinta este directa [I]. Vizitatorul strain, careinu cunoaste regulile, gaseste
aeroportul in aplicatie, comanda o masina care nu are voie_sa,il)preia, asteaptd, negociaza cu un
taxi sau ia un autobuz care opreste de 14 ori. Primul contact/.cu Brasovul devine o experienta de
incertitudine si de cost, exact pentru segmentul pe cdre strategia vrea sa il creasca. Consultarea
anticipase problema: Subiectul 10 observa ca aeroportul nu are ,o conectare feroviard” si ca
informarea din statii nu tine cont de vizitatorlifsttdini (sectiunea 2.10.5) [D]. O parte a solutiei se
poate aplica local si imediat: linia expres, statia de taxi reglementata, tariful afisat si controlat,
informarea la sosire. Cealalta parte cere’ o-modificare legislativa, pentru care derogarea existenta
pentru taxiuri ofera modelul (DMC6j [T}

2.6. Cererea nationala: un centrurvizitat in nucleu si putin in rest

Brasovul este o destinatie de, vizita repetata: 49,9% dintre calatorii romani merg in Brasov cel
putin o data la doi aniglar 12,9% de mai multe ori pe an [C]. Este profilul unei piete interne de
weekend, care ajungesin cea mai mare parte cu autoturismul, din proximitatea Bucurestiului si a
sudului tarii [I]:

Tabelul 6.Vizitarea obiectivelor din Brasov la vizitatorii orasului

Obiectiv Auvizitat (o Nu cunosc /
datisaude nuau auzit
mai multe
ori)

Poiana Brasov 88,5% 2,1%

Piata Sfatului 84,2% 6,5%

Biserica Neagra 83,9% 5,0%

Cetatea Brasov 73,1% 6,4%

Muntele TAmpa 72,3% 7,3%

31Tarifele taxiurilor de la aeroport, semnalate in presa locala: https://transilvania365.ro/paradoxul-de-la-aeroportul-brasov-
himbav-uber-si-bolt-pot-duce-pasagerii-la-aeroport-dar-nu-ii-pot-lua-de-acolo-cum-ajung-tuistii-la-mana-taximetristilor/ ;

https://www.zmbv.ro/probleme-pentru-uber-si-bolt-la-aeroportul-brasov/22/09/2026 /118096 /

32Legea nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere, art. 24*: transportul intre localitatea de autorizare

si aeroporturile situate in afara acesteia si interdictia tarifelor superioare celui afisat: https://legeaz.net/legea-38-2003-

taximetriei/art-24 ; https: //www.euroavocatura.ro/legislatie /1254 /Legea taximetriei, Actualizata 2017 Legea 38 2003 /page/7
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Obiectiv Auvizitat (o0 Nu cunosc/
data saude nuau auzit
mai multe
ori)

Strada Sforii 63,2% 18,8%

Turnul Negru 55,5% 18,9%

Cartierul Schei 49,4% 24,6%

Poarta Schei 48,3% 24,1%

Turnul Alb 44,1% 26,4%

Bastioanele 43,1% 29,9%

Bisericile fortificate din apropiere (Prejmer, Hirman, Feldioara) 41,0% 20,8%

Promenada Dupa Ziduri 36,5% 3757%

Biserica Sfantul Bartolomeu 33,0% 30,6%

Poarta Ecaterinei 28, 7% 43,3%

Sursa: cercetarea nationald de referintd, vizitatorii Brasovului; procente ponderate. [C]

Vizita se concentreaza in nucleul medieval si in Poiana. La mai putin dean kilemetru de Piata
Sfatului, Scheiul, turnurile, bastioanele si Promenada Dupa Ziduri sunf vizitate de o treime pana
la jumatate dintre vizitatori, iar Biserica Sfantul Bartolomeu, cea maiyveche a orasului, de o treime
[C]. Coridoarele pietonale, extinderea zonei vizitate spre Bartoleameu propusa de Subiectul 1 si
traseele patrimoniale ale capitolului C raspund aceleiasi constatati [I].

Experienta este foarte bine evaluata: 95,2% dintre vizitatori'e descriu ca agreabila [C]. Frictiunea
apare insa in trei indicatori. Pe scala ,stresanta=felaxantd”, 16,2% dintre vizitatori plaseaza
Brasovul in partea stresanta (valorile 1-3), iar 72,4%in cea relaxanta [C]. La Intrebarea deschisa
»,Ce anume lipseste Brasovului pentru a fi mahatractiv?”, parcarea apare la 6,7% dintre vizitatori,
la egalitate cu preturile (6,8%) si cu transpertul si accesul (6,5%), inaintea aglomeratiei (2,8%) si
a traficului (0,8%) [C]. In asocierile=spontane cu Brasovul, aglomeratia apare la 3,4% dintre
vizitatori, mai des decat ,centrul yechi’ (2,2%) [C]. Raspunsurile deschise descriu mecanismul in
aceiasi termeni ca locuitorii: up/vizitator scrie ca , nu se poate in concediu sa fii stresat” cind trebuie

sa dai trei-patru ture de ‘eras pentru un loc de parcare, altul cere ,Parcari fie ele si cu plata
(cercetarea nationald) [D].

Ce le place vizitatorilorspune acelasi lucru: Poiana (13,3%), Piata Sfatului (11,5%), centrul vechi
(8,1%) si Tampa, (5;2%) doming; Scheiul apare la 0,2% [C].

2.7. Experienta consumata: ce spun recenziile

Parcarea.este prezentd in 3,6% dintre cele 47.525 de recenzii analizate, de patru ori mai des decat
traficul (0,4%) si aglomeratia (0,9%) [C]. Distributia pe platforme arata doua lucruri.

In recenziile de cazare (Booking), parcarea apare in 5,7% dintre recenzii: in 3,3% ca atu (,parcare
disponibild”), in 2,3% ca lipsa sau neajuns [C]. Turistul vine cu masina si alege cazarea si dupa
locul de parcare; ratingul mediu al recenziilor care pomenesc parcarea este de 4,30, fata de 4,45
in total [C].

In recenziile despre obiective, restaurante silocuri publice (Google si Tripadvisor), parcarea apare
rar (1,5% si 0,2%), dar atunci cand apare, ratingul scade: 3,96 fata de 4,33 pe Google si 3,33 fata
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de 4,54 pe Tripadvisor [C]. Parcarea este, pentru vizitatorul care vine cu autoturismul, una dintre
cauzele unei experiente mai slabe a orasului [I].

Consecinta pentru politica de acces este practica: unitatile de cazare din centru au nevoie de o
solutie pentru oaspetii care vin cu masina, fie locuri pe proprietate, fie locuri contractate in
parcarile de proximitate, fie un permis de acces temporar, asa cum prevedea proiectul Primariei
din 2024 [1].

2.8. Piata: concentrarea in municipiu, durata sejurului si presiunea inchirierilor pe
termen scurt

In 2025, structurile de primire turistici ale municipiului au inregistrat 715.064 def sosiri si
1.318.726 de innoptari, la o capacitate de 10.885 de locuri pe zi, cu un indice de utilizaxe netd de
33,2% si o duratd medie a sejurului de 1,84 nopti [C]. Anul 2024 a fost maximul isteric (744.389
de sosiri, 1.360.722 de innoptari) [C].

Durata sejurului scade de 25 de ani: 2,62 nopti in 2001, 2,19 in 2010, 1,92/1r 2019, 1,84 in 2025
[C]. Calculul pe seriile INS arata mecanismul: intre media 2015-2019 si'media 2022-2025, sosirile
au crescut cu 18%, iar innoptarile cu 11%; fiecare turist ramane cu'6% mai putin decat inainte
[C]. Cresterea de 18% invocata in consultare ca efect al aeropertului (Subiect 13) [D] este, in
statisticd, diferenta dintre perioada dinaintea pandemiei$i ¢ea de dupd, nu un efect masurat al
aeroportului, deschis in 2023 [C/I]. Recenziile Bogking cenfirma reperul: sejurul mediu in
corpusul analizat este de 1,85 nopti, 1,79 In oras si2,08-in Poiana [C].

Presiunea asupra centrului vine si din cazatefdn 2022, centrul istoric avea peste 300 de
apartamente in regim hotelier, pe langa hoteluri si pensiuni [C]. Inventarul activ de anunturi de
inchiriere pe termen scurt din Brasov alcrescut de la 1.701 (august 2023) la 2.218 (august 2026)
[C]. Analiza echipei de proiect, prezentata in consultare, a identificat 2.295 de unitati unice active
pe platforme, fata de 1.104 unitati licentiate [E/C]. Fiecare unitate fara loc de parcare propriu
produce, in centrul istoric, cerere de parcare pe domeniul public, mai ales In weekend; gazdele din
atelierul 08 cer ,mdcar uinloc de parcare pentru fiecare unitate turistica” (atelierul 08) [D], in
competitie directd cuslocuitorii pentru cele 290 de locuri de resedintd [I]. Reglementarea
inchirierilor pe tepméensScurt apartine prioritatii P6; capitolul de fata preia numai legatura lor cu
accesul si parcarea:

2.9. Vocea stakeholderilor: statistica tematica

TabelulhZ/Temele consultarii care privesc mobilitatea si centrul istoric

Cod Tema Subiecti Interviuri Ateliere

B10 Traficul si parcarea: aglomeratie, trafic de cautare, masini in centru 15 14 10

C6 Mobilitate: trafic scos din centru, park and ride, parcari subterane cu 16 15 9
informare, tren metropolitan

B59 Transport public metropolitan rar, infrastructura pietonala si velo - - 7
fragmentata

C31 Culoare pietonale si promenade ale orasului vechi 7 6 4

C26 Taxe diferentiate pe centru; parcarea scumpa care triaza 6 5

B3 Degradarea centrului istoric: fatade, paraging, firme, vitrine, terase, 14 12 4
tonete

B38 Haosul comunicarii vizuale a comertului 17 15 2
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Cod Tema Subiecti Interviuri Ateliere
B4 Depopularea centrului, inlocuirea rezidentilor cu cazari 7 6 5
B22 Rezidentii iritati, evitarea centrului in weekend 8 7 4
B26 Supraaglomerarea centrului si a Poienii 11 9 6
B7 Sederea scurta 15 13 7
C4 Stratul de agregare: pachete, card turistic, abonament ,Mountain Pass” 12 11 6
C20 Dispersie regionala: baza pentru excursii, traseul cetatilor, hub 11 10 8

metropolitan

A18 Zona metropolitana bogata: cetati, biserici fortificate, Piatra Craiului 14 12

[e)}

C1 Management dedicat al sub-destinatiilor (centrul istoric, Poiana) 5 4 2

Sursa: matricea consolidatd a temelor (interviuri si ateliere) si grila de screening cu valentd a interviurilor. Urijigltea de
numarare pentru ateliere este atelierul, nu vorbitorul. [C]

Din tabel rezultd doui observatii. Intai, problemele (B10, B3, B38) si propunerile\(€6, €20) au
aceeasi amploare: consultarea nu se opreste la diagnostic, ci formuleaza solutii, iar solutiile
converg. In al doilea rand, tema retelei pietonale si velo fragmentate (B59) apare exclusiv in
ateliere, adica 1n discutia de grup a locuitorilor, a studentilor, a arhitectilorsi a operatorilor, nu in
interviurile individuale: este o tema a orasului trait zilnic, nu a vizitei [Hs

2.10. Constatarile consultarii

2.10.1. Traficul de cautare si gratuitatea: mecanismul carfe aduce masinile in centru

Subiectul 15 descrie mecanismul in termenii psihologiei soferului:
JAsa, atdta timp cdt existd semnul dsta de intrebafelsau raza de sperantd «Lasd, domnule, cd
voi gdsi un loc de parcare», traficul n-o sd sg@da¥ (Subiect 15) [D]

Locuitorii resimt acelasi mecanism:
»Dacd vreau sd md duc sa md plimd cufamilia prin centru simbdtd, 85% nu am nicio sansd.
Cd n-am unde parca.” (Subiect 12) [P

Mentalitatea de schimbat este .numita de acelasi subiect: ,dacd putem parca ldngd masd, unde
mdncdm, ar fi grozav” (Subiect'l2) [D]. Subiectul 18 separa riveranul de restul traficului:

JPrincipala problemd este traficul care nu are legdturd cu riveranii.” (Subiect 18) [D]

Restul este, pentru acelasi subiect, ,un trafic artificial din dorinta de a merge cu masina in centru”

(Subiect 18) [D]4Operatorii de alimentatie publica descriu vizitatorul pe care acest trafic il aduce:
LAl acces'6 persoane in Logan, te-ai dus cu masina, ai dat 16 lei prin centru sd cauti parcare,
te-ai maidus pdnd la Pietrele lui Solomon, te-ai plimbat asa si la intoarcere nu ti-ai luat nimic.”
(atelierul 05) [D]

Subiectul 10 formuleaza consecinta strategica: o politica de mobilitate ,cu facilitdti de parcare si
tranzit spre centru” aduce ,preponderent turistul care vrea sd-si parcheze masina cat mai aproape
de restaurantul la care isi petrece urmdtoarele o ord, doud, trei”, iar ,beneficiul pe care il are
comunitatea din chestia asta e aproape inexistent” (Subiect 10) [D]. Datele Primariei (36% dintre
vehicule stau sub 20 de minute; traficul de cautare depaseste 30%) confirma pe teren aceste
descrieri [C].
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2.10.2. Pretul care triaza si ordinea masurilor

Subiectii 19 si 20 cer un pret al parcarii care sa corespunda valorii centrului:
»Eu as scumpi taxele pentru centru. Centrul nu poate sd fie mai ieftin decdt restul.” (Subiect
19) [D]

»[..] chiar dacd e un oras un pic mai scump sau cd e o parcare un pic mai scumpd in centru,

triezi asa dacd e cererea mare pe oras.” (Subiect 20) [D]

Subiectul 2 vede in diferentierea tarifului pe zone efectul principal: turistul de doua zile , 0 pldteste
ca sd stie cd o sd ajungd cu masina acolo”, iar cei care lucreaza in centru ,pot sd-si lase putin@masina
putin mai incolo, la, nu stiu, la 1 km, 2, si sd vind pe jos sau sd vind cu autobuzul” (Subiect 2)[D}.

Toate vocile pun aceeasi conditie de ordine:
»~Mie parcdrile nu mi se par o mare problemd. Mi se pare in schimb o problemd ¢d se suprimad
parcdri inainte sd se facd alternativd [...]. Tu cdnd suprimi, te gandesti sd suprimi ceva, creezi
o alternativd si apoi suprimi.” (Subiect 22) [D]

Conducerea OMD formuleaza aceeasi conditie in doua ateliere. In atelierul hotelierilor:
,E dificil sd restrictionezi traficul in centru si sd le spui «Gata, ny mai intrd turistii in centruy.
Siunde parcheazd? Nu ne intereseazd. Nu, nu merge asa.£(conducerea OMD, atelierul 04) [D]

In atelierul mediului academic, despre intentia Primariei®dé a restrictiona traficul din centru,
aceeasi conducere a precizat ca masura nu poate fi"dplicata ,fdrd sd vind cu o alternativd”
(conducerea OMD, atelierul 12) [D]. Subiectul 15adatga conditia comportamentala a alternativei:
park and ride-ul ,rdmdne doar o denumire” @dca locCuitorii nu il folosesc primii, pentru ca , turistii

se vor adapta dupd felul in care facem noi lucrurile” (Subiect 15) [D].

2.10.3. Unde se parcheaza: cele dofidpezitii ale consultarii

Consultarea se desparte nu asupra cantitatii de parcare, ci asupra distantei ei fata de Piata Sfatului.
Prima pozitie vrea parcarea sub,sau langa centru. Subiectul 19 o formuleaza direct:
JAs transforma cengkulpietonal [...] impreund cu sistemele alea de parcdri, indiferent unde se
aleg a fi, cd suntsstth Parcul Central, cd sunt in Centrul Civic, cd sunt.. nu conteazd. Parcdri
multe, optiupiNaeile si centrul pietonal. Mare. Mare.” (Subiect 19) [D]

Subiectul 15 sustine parcarile subterane cuplate cu informarea In timp real asupra locurilor libere,
iar Subiectul 14 propune refacerea luciului de apa al fostului sant al cetatii, sub Tampa, cu parcare
dedesubt (Subiectii 14 si 15) [D].

A deua pozitie vrea nodurile la marginea orasului vechi, legate prin transport public. Subiectul 10:
turistul ,lasd masina intr-un Park and Ride fie el si in Centrul Civic, dar nu in centrul vechi”; Subiectul
18 ridica o rezerva chiar fata de Centrul Civic: ,in Centrul Civic deja [...] aduci masinile in centru”;
Subiectul 1:,dacd eu distribui si creez motive ca lumea sd parcheze mai in Bartolomeu, sd se plimbe,
[...] nu mai trebuie sd am parcarea fix in centru” (Subiectii 10, 18 si 1) [D]. Gazdele de apartamente
din atelierul 08 formuleaza compromisul:

LLocuri de parcare, da, adicd trebuie un pic sd ne adaptdm, dar nu cred cd ar trebui fdcute

neapdrat in centru. Sau, asta-i foarte important, dacd s-ar face, s-ar putea face cele subterane.”
(atelierul 08) [D]
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Arhitectii din sesiunea OAR leaga cele doua pozitii printr-o geometrie precisa:
»,Da, dar asta inseamnd sd facem acele parcdri subterane la limita exterioard a centrului
istoric, astfel incat sd interzicem masinile turistilor si celor care tranziteazd dincolo de acea
barierd, adicd sd nu-ti mai intre nimeni pe Muregsenilor sau pe Castelului sau pe Poarta Schei
sau pe Bdlcescu, decdt dacd sunt riverani sau din Schei.” (sesiunea OAR) [D]

Aceeasi discutie adauga o parcare dedicata exclusiv riveranilor, nodurile de transfer ,pe mai multe
puncte, dar cumva radiale”, inclusiv pe Calea Bucuresti, si autobuze care ,sd functioneze si pe post
de park and ride”, colectand turistii din parcari (sesiunea OAR) [D].

Modelul florentin, invocat in premisa capitolului, apare si in consultare, in notele participantilor
din atelierul 01 (,,Parcdri in centru — Florenta”) [D] si in relatarea directa a Subiectultii 7,/care a
parcat intr-un garaj subteran din zona cu acces limitat a Florentei:
,0k, a fost 45 € pe noapte, peste medie, adicd puteam sd parchez dincolo de rdu [...] cu 3 € pe
noapte.” (Subiect 7) [D]

Fara Inregistrarea numadrului de catre garaj, ,imi veneau 500 € c-am ifitrat<in zona...” (Subiect 7)

[D].
2.10.4. Coridoarele pietonale: geografia propusa si golul Paxctl Central-Cetatuie

Subiectul 1 da exemplul local al unei pietonalizari reusite:
,Uitd-te la Unirii, Piata Unirii de la noi cdnd s-a pietonalizat, dacd tii minte. Deja e mult mai
misto. A fost o problemd de trafic acolo? Nu! N=q fost o problemd de trafic.” (Subiect 1) [D]

Acelasi subiect propune benzi reduse si trotuare ldrgite pe strada Lunga (,pe zona lui Lungd pdnd
la [...] nu-ti trebuie cele patru benzi”) si conectarea pietonala a Operei si a Filarmonicii, repere ,care
astdzi nu sunt scdldate in trafic pietongl*(Subiect 1) [D]:

»Dacd te-apuci si le conectezipietonal cu Centrul Istoric, brusc extinzi experienta.” (Subiect 1)

[D]

Subiectul 14 propune axa de vest:
LAdicd un loc de promenadd, un loc de evenimente... si nu o sdlbdticie intre doud turnuri; sd
pdstrezi si legdatidra cu Livada Postei si sd devind un alt pol unde se petrec...” (Subiect 14) [D]

cu un pod pietenal de la Graft, ,care te scoate direct la Turnul Alb” (Subiect 14) [D].

Subiectul § propune redeschiderea unui tunel istoric dinspre Cetatuie, cu iesirea pe strada Lunga,
propunere pe care capitolul nu o retine (scenariul S6):
JAdicd sd-i duci pe oameni pe o parte si sd-i scoti exact in Strada Lungd, la 150-200 de metri
de statia de autobuz de capdtul tuturor liniilor. Asta ar fi un cdstig.” (Subiect 5) [D]

Arhitectii din sesiunea OAR descriu ce se intampla in afara nucleului:
»,Din moment ce ai iesit din centrul vechi, n-ai de unde veni decdt cu masina, de fapt. Cd toatd
infrastructura e spre masind.” (sesiunea OAR) [D]

Studentii din atelierul 12 confirma: mersul pe jos este bun in centrul vechi, dar intre cartiere
infrastructura pietonald este slaba, iar cea pentru biciclete ,este chiar absentd, este foarte
segmentatd si nu este sigurd” (atelierul 12) [D].
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Managementul de proiect a precizat geografia coridoarelor prioritatii P1: din Piata Sfatului,
Tampa pe o parte si, opus, zona Dupa Ziduri cu Turnul Alb si Turnul Negru, cu o promenada noua
care leaga turnurile de parcul de langa Livada Postei (Parcul Sefilor) [I]. Culoarul pietonal de la
Parcul Central spre Cetatuie, pe Dealul Cetatii, nu este descris de niciun subiect; el apare numai
indirect, prin tunelul propus de Subiectul 5. Este un gol al consultarii, nu un dezacord, iar capitolul
il trateaza ca propunere a echipei (DMC4-f) [I].

2.10.5. Transportul public, transferul si informarea vizitatorului

Subiectul 10 numeste transportul public ,cartea de vizitd a nivelului de civilizatie” al unui,oras si
observa ca ,cdnd circuli in weekenduri prin centrul Brasovului, romdna este limbd minoritara®, fara
ca informarea din statii sa tina cont de asta; aeroportul si gara nu au inca ,0 conectaré€ feroviara”
(Subiect 10) [D]. Subiectul 17 pune conditia oricarei restrictii: parcarea madreyla intrare
functioneaza ,dacd functioneazd transportul in comun ca lumea” (Subiect 17) [D].

Vizitatorii au dificultati concrete, relatate de gazde: aparatele de plata a parcarii mu primesc card,
informarea este insuficientad, iar parcarea ramane, in cuvintele gazdelog 0 préblema pentru straini
(atelierul 08) [D]; locurile de resedinta marcate cu albastru nu sunt'explicate nicaieri vizitatorului
(atelierul 03) [D]. in atelierul mediului academic, conducerea,OMD a estimat la aproximativ 12
minute drumul cu transportul public de la parcarea din Bartolomeu pana in centru [D].

Administratia are deja conceptul integrator. Subiectul 13 prépune ca parcarea de transfer, biletul
integrat, legatura rapida aeroport-centru-Poianafsi¥transportul public sa fie reunite Intr-un
abonament al destinatiei:
,Si dacd am ingloba toatd povestea astondntr-un Brasov City Mountain Pass, da? [..] sd
promovdm un concept in care sd spuis«Domnule, vii la Brasov, stai trei nopti, dar nu-ti trebuie
autoturism».” (Subiect 13) [D]

2.10.6. Centrul ca loc de locuit

Subiectul 19 constata ca , lecalnieil nu se duc si pentru cd nu le mai place” (Subiect 19) [D] siadauga:
,Nu mai locuiesc a€eloyacuma trebuie sa avem grija cu ce se Inlocuiesc.” (Subiect 19) [D]
Subiectul 22 rélateaza ca ,foarte multi brasoveni imi spun cd ei nu mai vin in centru in
weekend deloc[Subiect 22) [D]. In atelierul antreprenorilor culturali, un participant prefera

zona pietonald a unui cartier nou:

»S1 éu, édnd ies in oras, prefer sd ies in zona [...] pe pietonald decdt in centru.” (atelierul 03)
[R]

Locuitorii din Schei cer ca problema parcarilor din cartier sa fie rezolvata prin solutii adaptate
specificului lui, mai multe banci si locuri de odihna, puncte de informare cu depozitare de bagaje
siacces la toalete (atelierul 09) [D]; un student din Schei descrie cartierul ca fiind ,mereu [...] full”,
nu doar in sezon (atelierul 12) [D].

Subiectul 18 traseaza limita oricarei restrictii:
»[..] locuitorului tu nu poti sd-i impui sd nu-si foloseascd masina, pentru cd cumva incalci niste
drepturi fundamentale. Omul e proprietar acolo.” (Subiect 18) [D]
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Datele Primariei dau dimensiunea problemei: 290 de locuri de resedinta pentru 5.097 de
autoturisme inmatriculate in centrul istoric [C].

2.10.7. Ordinea vizuala, terasele si spatiul public

Dezordinea vizuala a centrului este atinsa de 16 din cele 22 de interviuri, iar comunicarea vizuala
a comertului (B38) este problema numita de 17 din 24 de subiecti [C]. Terasele ocupau in 2022 o
suprafata cu 55% mai mare decit cea Inchiriata de la Primarie (5.106 mp fata de 3.289 mp)33[C].
Capitolele C (DC3-a, regulamentul local de publicitate) si G (DG3-a, aplicarea Ghidului téraselor)
conduc pe aceste teme. Capitolul de fata preia numai legatura lor cu mobilitatea: culoarul pietonal
liber pe trotuare si piete, ocupat astazi de terase, mobilier, publicitate si autoturisme parcate, si
aspectul strazilor de acces, in care ,imaginea orasului istoric pentru turisti la momentul actual
inseamnd sute de masini pe stradd” (sesiunea OAR) [D].

2.10.8. Discontinuitatea deciziilor si acceptarea publica

Arhitectii considera ca ,nu e normal sd [...] se schimbe in functie'de administratie circulatia” si cer
,un regulament pe termen mijloc” (sesiunea OAR) [D]. Subiectub 18 recunoaste costul politic al
masurilor care schimba obiceiurile: sunt , lucruri cu care poate hu poti sd iesi in campanie electorald
imediat” (Subiect 18) [D]. Subiectul 10 avertizeaza @ parcarea de sub parc este unul dintre
subiectele care ,polarizeazd instant tot felul de_.oameni din comunitate” (Subiect 10) [D], iar
concesiunea Titulescu a fost suspendatd dupd¢protestul a peste 1.000 de oameni si o petitie cu
peste 6.500 de semnaturi34 [C]. In aceeasi sesiune OAR, alti participanti aparau parcarea subterana
ca fiind necesara , de acum cel putin 15 ani*(sesiunea OAR) [D]. Acceptarea publica nu se obtine
prin decizie, ci prin ordinea masurilor si prin ce primeste orasul in schimb: spatiu public eliberat,
liniste, aer mai curat [I].

2.10.9. Brasovul ca bazaa regidnii

Conducerea OMD formuleaza obiectivul in atelierul mediului academic:
yuna din ideileNl@ éare ne gdndim este de a disipa putin zona asta de turism care se face in
centrul Braseyului, [...] sd incercdm sd-1 aducem in intreg orasul, dacd se poate, si binefnteles
in zona metropolitand, pentru a creste durata de sedere” (conducerea OMD, atelierul 12) [D]

Subiectul\I'3-descrie sejurul de trei nopti -, 0 zi pentru centrul istoric, o zi pentru Poiana Brasov, o
zigin care’sd ne prezentdm gastronomia locald” - si leaga accesul turistic de zona metropolitana
(Subiect 13) [D]. Arhitectii din sesiunea OAR propun un hub turistic cu o raza de aproximativ 70
de kilometri sau o ora si jumatate de drum (Bran, Rasnov, Prejmer, Valea Prahovei) (sesiunea
OAR) [D]. Subiectul 22 da regula de dimensionare a excursiilor: trebuie sa ai ce face intr-un loc,de
trei ori timpul pe care [...] dureazd ca sd faci pdnd acolo” (Subiect 22) [D]; mediul de afaceri fixeaza
ca tinta un sejur de aproximativ cinci zile (atelierul 10) [D].

33Primdria Municipiului Brasov, Ghid de amplasare a teraselor in centrul istoric al Brasovului (2023): https://brasovcity.ro/file-
zone/regulamente/comert/2023/Ghid%20de%20amplasare%20a%20teraselor%20in%20centrul%?20istoric%20al%20Brasovului.
pdf

34Concesiunea parcdrii subterane din Parcul Titulescu (HCL nr. 646 si 647/2026) si suspendarea proiectului:
https://www.monitorulexpres.ro/2026/09/24/usr-fdgr-cere-anularea-hotararilor-privind-parcarea-subterana-din-parcul-
titulescu/ ; https: //www.brasov.net/o-noua-parcare-subterana-va-fi-construita-la-parcul-titulescu/ ;
https://litera9.com/tag/parcare/
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Consultarea arata si limitele dispersiei. Transportul metropolitan este rar: ,dacd vrea cineva sd
meargd la Prejmer sau la Zdrnesti sau chiar si la Rdsnov, sunt destul de rare autobuzele” (atelierul
12) [D]. Branul este deja suprasolicitat: acolo ,nu mai fac fatd, este un urias cu picioare de lut”
(atelierul 11) [D]. Locuitorii cartierelor accepta vizitatorii cu o conditie: ,dacd turistul vine in
Rdcaddu, eu vreau liniste aici” (conducerea OMD, atelierul 12) [D]. Aeroportul, in fine, ,exportd
brasoveni ca turism” (Subiect 22) [D]: aceeasi conectivitate care aduce vizitatori 1i duce pe locuitori

in alte orase daca Brasovul nu le ofera motive sa ramana.

2.11. Controversele
Am identificat cinci controverse, fiecare cu optiunea strategiei formulata in sectiunea 7.

Locul parcarii de proximitate. Parcare 1n sau sub centru (Subiectii 19, 15, 14)_saunnoduri la
marginea orasului vechi, legate prin transport public (Subiectii 1, 10, 17, 18). Nu este o disputa
asupra cantitatii, ci asupra distantei fata de Piata Sfatului si asupra tipului de vizitator pe care
parcarea il selecteaza (scenariul S3).

Intensitatea restrictiei si riveranii. Scoaterea completd a autoturismelor conventionale
(Subiect 18, sesiunea OAR) sau restrictie de weekend cu permise”{(proiectul Primdriei din 2024).
Toate pozitiile pastreaza accesul riveranilor (scenariul S2).

Gratuitatea de weekend si comertul din centru. O parte‘a,operatorilor considera ca orice turist
aduce venituri orasului (Subiect 2) si ca Brasovul esteydeparte de supraaglomerarea turistica
(atelierul 04) [D]; Subiectii 19-20 si arhitectii dintsesiunea OAR cer tarif care triaza si acces
restrictionat. Datele (stationari scurte, traficide‘cautare, vehicule din afara judetului) sustin a doua
pozitie (scenariul S1).

Parcarea sub parcurile istorice. Rarcul Titulescu este pentru unii solutia care elibereaza
Bulevardul Eroilor de masini, pentru, altii pierderea unui spatiu verde istoric. Capitolul nu se
pronuntd asupra amplasamengaluiy¢i asupra conditiilor (DMC2-d).

Dispersia: unde si cat. Dispersia in cartiere si in regiune (conducerea OMD, Subiectul 13, mediul
de afaceri) silinistea cartierelor sau capacitatea limitata a Branului (atelierele 11 si 12). Raspunsul
este dispersia cu ljmite.de capacitate pentru fiecare destinatie (DMC7-d).

2.12. Sinteza diagnosticului
Din analiza rezulta opt constatari [I]:

1. Broblema centrului istoric este una de volum si de comportament, nu de infrastructura
lipsa: o fundatura primeste, in weekendurile de varf, un trafic pe care nu il poate prelua, iar
aproape jumatate din vehicule stau sub o ora.

2. Regimul tarifar in vigoare Incurajeaza exact acest comportament, prin gratuitatea de
sambata seara pana luni dimineata si printr-un tarif de 3 lei pe ora.

3. Alternativa (park and ride, parcaje, transport public) exista partial, dar nu este pusa in

functiune ca sistem, cu tarif integrat, frecventa si informare.

4. Deciziile din ultimii trei ani au mers in aceeasi directie, dar cu instrumente schimbate de la

an la an si fara o ordine asumata, ceea ce a produs respingeri, suspendari si neincredere.
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5. Vizita se concentreaza In nucleul medieval; Scheiul, turnurile, Promenada Dupa Ziduri si

Bartolomeu sunt subvizitate, desi sunt la distanta de mers pe jos.

6. Centrul isi pierde locuitorii, iar o parte a brasovenilor 1l evita in weekend; orice masura

trebuie sa le redea centrul Tnainte de a-1 oferi vizitatorilor.

7. Sejurul scurt si concentrarea in municipiu sunt doua fete ale aceleiasi probleme: vizitatorul

fara autoturism nu poate explora usor regiunea, desi o gaseste atractiva.

8. Legatura aeroportului cu orasul este veriga cea mai slaba a sosirii: o regula legala gandita

pentru alt context blocheaza transportul alternativ, iar transportul public si taxiurile din

aeroport nu compenseaza lipsa lui.

2.13. Analiza SWOT

Tabelul 8. Analiza SWOT a mobilitatii si a centrului istoric

Puncte tari

Centru medieval compact, parcurs pe jos in cateva ore;
Piata Unirii si strazile pietonale existente ca precedent
reusit [C/D]

Experienta evaluatd ca agreabila de 95,2% dintre
vizitatori [C]

Parcarea park and ride din Bartolomeu construita (697 de

locuri), parcajul Centrul Civic aprobat [C]

Proiect de restrictie de weekend deja elaborat de
Primadrie, cu permise si masuri insotitoare [C]

Regiune atractiva pentru vizitatori (Tara Fagarasului
78,9%, satele sdsesti 81,0%) [C]

Taxa de oras adoptata (7 lei pe turist si noapte pentru
promovarea turistica, 5 lei pentru Salvamont) [C]

Aeroport international in zona metropolitana, cu trafic in
crestere (337.353 de pasageri in 2025) [C]

Oportunitati

Trenul metropolitan spre Zarnesti, Rasnov, Prejmer si
Sfantu Gheorghe (2029-2030NC]

Obligatia legald a zonei cd"emisii scazute (Legea nr.
155/2023) [C]

Aeroportul (337.353 de pasageri in 2025) si pietele noi
[C]

Modele eugopeneverificate (Florenta, Bologna,
PontevedranGent, Ljubljana, Basel) [C]

Propunerea legislativa in dezbatere care modifica art. 13
din OUG nr. 49/2019 [C]

Sursa¥sectiunile 2.1-2.12. [C/D/I]
3. Viziune 2034, pozitionare si principii

3.1. Viziunea

Puncte slabe

Centrul functioneaza ca fundaturd, ca doua accese;
trafic de cautare estimat/1a peste 30% [C]

96 de ore gratuite’de,parcare pe saptimana in Zona 0,
dintre care 36 ¢onsecutive in weekend [C]

Alternativa.nefunctionala ca sistem; transport
metropolitan|rar spre obiectivele regiunii [C/D]

Discontinuitatea deciziilor; respingerea restrictiei in
202410]

Sejur mediu de 1,84 nopti, in scadere de 25 de ani [C]

290 de locuri de resedinta pentru 5.097 de autoturisme
in centrul istoric [C]

Transportul alternativ autorizat in Brasov nu poate
prelua pasageri de la aeroport; linia A1 a pierdut
caracterul expres [C]

Amenintari

Respingerea publica a parcdrilor sub parcuri si a
restrictiilor, fara compensari vizibile [C/D]

Mutarea parcarii in cartierele adiacente si in Schei [I]

Supraincarcarea Branului si a altor obiective prin
dispersie necontrolata [D]

Schimbarea prioritatilor la fiecare mandat [D]

Prima impresie negativa a vizitatorilor la sosire:
asteptare, tarife neclare, drumuri lungi [C/D]

In 2034, centrul istoric al Brasovului se parcurge pe jos. Autoturismele vizitatorilor raman la

marginea lui, in parcari integrate in oras, iar locuitorii centrului si ai Scheiului 1si pastreaza accesul

la propriile case.
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Piata Unirii, Piata Sfatului, Parcul Central, Livada Postei, Aleea de sub Tampa, Promenada Dupa
Ziduri si drumul spre Cetatuie formeaza o retea continua de spatii pietonale, cu banci, umbra,
toalete publice si informare.

Brasoveanul revine in centru in weekend, pentru ca acolo gaseste liniste, aer mai curat si spatiu,

nu coloane de masini.

Vizitatorul ajunge cu trenul, cu avionul sau isi lasa masina intr-o parcare de transfer de la intrarea
in oras. Circula gratuit, cu cardul oaspetelui, cu autobuzul si cu trenul metropolitan.

Din Brasov, vizitatorul pleaca dimineata spre Rasnov si Piatra Craiului, spre Prejmer siiSfantu
Gheorghe, spre Tara Fagdrasului sau spre Buzaul Ardelean si se intoarce seara la cazare (Brasovul
castigd a doua si a treia noapte, iar regiunea castiga vizitatori care nu dorm la ea, dar consuma la
ea.

Viziunea serveste obiectivul strategiei: cresterea semnificativa a numarului de clienti ai unitatilor
autorizate, care respecta criteriile de calitate ale orasului, si cresterea sustenabila a numarului de
turisti. Mobilitatea si centrul istoric contribuie la el prin sejurul4mai/lung, prin vizitele din
extrasezon si din zilele lucratoare, prin vizitatorii de o zi care ramémn peste noapte si prin intrarea
in evidentd a cazdrilor neinregistrate, pe care cardul oaspetelui¥émis numai de unitdtile care
colecteaza taxa de oras, o stimuleaza.

3.2. Pozitionarea: un centru istoric pietonal si un oras-baza pentru regiune

Pozitionarea are doud componente, legate intne ele. Prima priveste centrul istoric: un centru
locuit, pietonal in nucleu, cu acces controlat siciparcare la margine, in care vizita iInseamna mers
pe jos prin straturile orasului, nu cautareaunuti loc de parcare. A doua priveste regiunea: Brasovul
ca baza de sejur pentru o raza de apreximativ o ora si jumatate de drum, cu transport organizat
spre obiectivele ei si cu un rol asumatde coordonator regional al turismului [I].

Cele doua componente se sustin) reciproc. Un centru eliberat de trafic devine un loc in care
vizitatorul vrea sa revind Seara, dupa excursie; o retea regionald accesibila fara autoturism 1i da
vizitatorului un motiz.saramana mai multe nopti si reduce, In acelasi timp, numarul de masini

care intra in centrus[I}.

3.3. Principii directoare

Alternativa precede restrictia. Nicio restrictie de acces sau de parcare nu intra in vigoare Tnainte
caalternativa (parcare de transfer, naveta, frecventd) sa functioneze si sa fie comunicata.

Pretul parcadrii urmeaza valoarea spatiului si cererea. Parcarea in centrul istoric nu este
gratuita in orele de varf turistic, iar tariful scade cu distanta fata de nucleu.

Locuitorul centrului are prioritate. Accesul la locuintd, abonamentul de rezident si linistea

noptii sunt conditii ale oricarei masuri.

Fiecare loc de parcare nou la margine elibereaza un loc la suprafata in centru. Parcarile de
proximitate se construiesc pentru a reda spatiu pietonilor, nu pentru a aduce mai multe masini.
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Constructiile se integreaza in peisajul istoric. Parcarile subterane si supraterane respecta
urbanismul zonei protejate si se aleg prin concurs de solutii.

Masurile se testeaza, se masoara si se ajusteaza. Pilotul precede permanentizarea, iar
indicatorii sunt publici.

Deciziile se iau multianual. Ordinea masurilor este aprobata o singura data, prin hotarare a
Consiliului Local cu calendar 2027-2034, si se revizuieste la evaluarea intermediara din 2030.

Dispersia nu muta congestia. Fiecare destinatie din regiune primeste vizitatori in limita
capacitatii ei.

3.4. Ce inseamna integrarea mobilitatii cu centrul istoric si cu regiunea, in practica
Integrarea se realizeaza prin opt mecanisme, fiecare dezvoltat intr-una dintre directiis

Un regim de parcare fara gratuitate in weekend in centrul istoric, cu jtarif desetrescator spre
margine si abonament de rezident valabil si i1n weekend: DMC1.

O retea de noduri de transfer (Bartolomeu, Centrul Civic, intrarile,ifi oras) cu tarif integrat
parcare-transport public: DMC2.

Un inel zero al centrului istoric, cu acces controlat si cu o maveta electrica care leaga nodurile de
nucleele centrului: DMC3.

Coridoarele pietonale care leaga Scheiul, Piata Sfatului, Parcul Central, Livada Postei, Aleea de sub
Tampa, Promenada Dupa Ziduri si Cetatuia: DMC4; continutul lor cultural, capitolul C (DC2-h).

Centrul ca spatiu public siloc de locuit, cu erdin€ea vizuala din capitolele C (DC3) si G (DG3): DMC5.

Legatura expres si reglementata dintfe,aefoport si oras si cardul oaspetelui, ca titlu de transport
pentru vizitatorul cazat, compatibil'eutabonamentul integrat al destinatiei din capitolul P5 (D1-c):
DMCe.

Circuitele regionale fard=auteturism, construite pe trenul metropolitan si pe curse organizate:
DMC7.

O guvernanta care tine aceeasi ordine a masurilor peste mandate si care face din Brasov
coordonatorul turistic al regiunii: DMC8.
4. Directii'Strategice

Fiecare directie are aceeasi structura: constatarea care o fundamenteaza, obiectivul, masurile,
actorii responsabili si orizontul. Masurile sunt formulate la nivelul de detaliu al unei strategii;
dimensionarea tehnica si financiara revine etapei de planificare operationala. Marcajul [D] indica
masurile preluate din propunerile stakeholderilor; [I] indicd masurile derivate de echipa din
diagnostic sau propuse de managementul de proiect.

DMC1. Politica de parcare: fara gratuitate in weekend in centrul istoric

Constatare. Parcarea in Zona 0 este gratuitda 96 de ore pe saptamang, dintre care 36 consecutive
in weekend, iar tariful de 3 lei pe ora nu s-a schimbat din 2017 [C]. Traficul de cautare depaseste

OMD Brasov - BrandBerry srl / Horwath HTL Roméania / GMP CommUnity Pag. 29



[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

30%, iar 36% dintre vehicule stau sub 20 de minute [C]. Proiectul de regulament din septembrie
2026 elimina gratuitatea de duminica si dubleaza tariful de weekend, dar lasa gratuit intervalul
22:00-08:00, inclusiv noptile de vineri si sdimbata, si trateaza centrul istoric la fel ca Poiana, gara
sau Gradina Zoologica [C/I].

Obiectiv. Din 2027, In Zona 0 - centrul istoric nu exista nicio ora gratuita in weekend pentru
nerezidenti, iar tariful de weekend este cel mai ridicat din oras. Pana in 2028, ocuparea parcarilor
publice din centru in weekend se stabilizeaza la aproximativ 85%, astfel incat sa existe permanent
locuri libere si traficul de cautare sa scada.

Masuri.

e (a) Eliminarea gratuititii de weekend in centrul istoric. Amendarea proiectului de
regulament astfel Incat, in centrul istoric, plata sa se aplice de vinetinde laora 18:00 pana
duminica la ora 22:00 fara intrerupere, iar in celelalte nopti ale®sdptamanii dupa regula
generala (Subiectii 19, 20; managementul de proiect) [D/I].

¢ (b) Subzonarea Zonei 0. Centrul istoric devine o subzona/tarifara distincta de Poiana
Brasov, de zona garii, de Lacul Noua si de Grdadina Zoolegicd, care au alt profil al cererii
(corelare cu P5, D1-g) [I].

e (c) Tarif descrescator cu distanta si crescator/u durata. Tarif maxim in nucleu, mai mic
la marginea centrului, minim la nodurile de gtansfer; tarif progresiv dupa a doua ora, dupa
modelul declarat de administratie3> (Subfect2)D/I].

e (d) Abonamentul de rezident valabil si in weekend. Locuitorii centrului istoric si ai
Scheiului primesc un abonament valabil'sapte zile din sapte, care nu se acorda pentru unitatile
de cazare; abonamentul lunar,dinyproiect, valabil numai in zilele lucratoare, pentru cei care
lucreaza in centru, se pastreaza.fara a fi extins, in linie cu obiectivul Primariei de a descuraja
deplasarea cu autoturismul 1alocul de munca din centru [I].

e (e) Plata accesibilavvizitatorului. Plata cu cardul si prin aplicatie la toate aparatele,
informare 1n cel putin trei limbi la intrarile in centru si explicarea, in aceleasi limbi, a locurilor
de resedinta marcate cu albastru (atelierele 03 si 08) [D].

e (f) Masurarea ocupadrii si ajustarea anuala a tarifelor. Senzori sau numaratori in
parcdrile publice din centru, prevazuti deja de proiectul Primariei din 20243¢; tarifele se
ajusteaza anual dupa ocupare, cu tinta de aproximativ 85% [C/I].

s, (g) Destinatia veniturilor. Veniturile suplimentare din parcarea din centrul istoric
finanteaza, prin hotarare a Consiliului Local, naveta inelului zero (DMC3-d) si amenajarea
spatiului public eliberat (DMC4) [1].

Actori. Primaria Municipiului Brasov si Consiliul Local (decizie); Politia Locala (control); OMD

Brasov (comunicare catre vizitatori, operatori si platforme de rezervare). Orizont. (a), (b), (d),
(e): 2027; (c), (f), (g): 2027-2028.

35Intentia administratiei de a majora tarifele din centrul istoric si din Poiana, cu tarif crescator dupa durata stationarii:
https://economedia.ro/?p=270614

36Primaria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-
zone/proiecte/hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf
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DMC2. Parcarea de proximitate si transferul: alternativa inaintea restrictiei

Constatare. Parcarea park and ride din Bartolomeu (697 de locuri) este construita, iar
consultarea o descrie ca nefunctionald; parcajul din Centrul Civic (659 de locuri) are indicatorii
aprobati; concesiunea de sub Parcul Titulescu este suspendatd; nodurile de la intrarile dinspre
Bucuresti, Bacdu si Targu Mures sunt anuntate din 2023 [C/D]. Consultarea cere parcarea la limita
exterioara a centrului istoric si noduri radiale cu naveta (sesiunea OAR; Subiectii 1, 10, 18)¢D].

Obiectiv. Pana in 2028, orice vizitator care vine cu autoturismul are o parcare de trahsfer la cel
mult 15 minute de Piata Sfatului, cu tarif integrat cu transportul public si cu infofmare in timp
real. Pana in 2031, fiecare loc de parcare nou din proximitatea centrului corespunde unui loc
eliminat de la suprafata din centrul istoric.

Masuri.

e (a) Punerea in functiune a parcarii park and ride din“Baxtolomeu, cu bilet integrat
parcare-transport public pentru toti ocupantii autoturismului $i‘cu naveta directa spre centru
in weekend (conducerea OMD, atelierul 04; sesiunea OAR),[D].

¢ (b) Reteaua radiala de noduri de transferyNodurile anuntate la intrarile dinspre
Bucuresti, Bacdu si Targu Mures, nodul Noua si regimul de park and ride din terminalele
RATBYV, legate de centru prin linii de mare fréecventa in weekend (sesiunea OAR) [D/C].

¢ (c) Parcajul subteran din Centrul Civig, cu legatura rapida spre centrul istoric anuntata
de administratie3” [C]. Rezerva Subiectwlui 18 (,in Centrul Civic deja [..] aduci masinile in
centru”) se rezolva prin tarif: parcajul Serveste in primul rand locuitorii si angajatii zonei civice,
iar vizitatorul de weekend esté directionat spre nodurile de margine [D/I].

e (d) Parcarile de proximitate la limita exterioara a zonei protejate. Orice parcare de
proximitate (Titulescu, Zona Prefecturii, Graft-Dupa Ziduri sau alternativele evaluate de
Primadrie impreuna-cth\OAR38) se realizeaza numai cu patru conditii, inscrise In documentatia
de atribuire: elimindrea unui numar echivalent de locuri de parcare la suprafatd in centrul
istoric, cu calendar; amenajarea suprafetelor eliberate ca spatiu public; solutie arhitecturala
aleasa prin concurs si avizata de Comisia Zonald a Monumentelor Istorice; consultare publica
inaintea.deciziei, nu dupa ea [I]. Nicio parcare noua nu se construieste in nucleul medieval [I].

e (e)Parcarea riveranilor. Solutii adaptate Scheiului si strazilor din centrul istoric: parcari
dedicate exclusiv riveranilor, propuse de arhitectii din sesiunea OAR, si includerea parcarilor
din centrul istoric in regulamentul parcarilor de resedinta, ceruta in dezbaterea publica din
2026 (atelierul 09; sesiunea OAR)3? [D/C].

37Parcajul subteran din Centrul Civic, 659 de locuri, HCL nr. 351/2025:

https://brasovcity.ro/ro/consiliul local/consultare registru hcl/2025/0/0/360 ; https://bizbrasov.ro/2025/05/30/santier-
parcare-centru-civic-brasov/

38Evaluarea variantelor de parcare din centrul istoric de catre Primarie si Ordinul Arhitectilor, inclusiv varianta de sub Tampa:
https://www.brasov.net/primaria-brasov-si-ordinul-arhitectilor-solutii-noi-pentru-traficul-si-parcarile-din-centrul-istoric/
39Primaria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului de atribuire si folosire a locurilor din parcarile de resedinta (2026),
raportul de specialitate si minuta intalnirii publice: https: //www.brasovcity.ro/file-

zone /proiecte /hotarare /RParcari2026/04.%20Raport%20de%?20specialitate.pdf ; https: //www.brasovcity.ro/file-
zone/proiecte /hotarare/RParcari2026/10.%20Minuta%20intalnirii%20publice.pdf
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e (f) Locuri contractate pentru unitatile de cazare. Hotelurile si gazdele din centrul istoric
fara parcare proprie pot contracta locuri pentru oaspeti in parcarile de proximitate; contractul
este conditia permisului temporar de acces pentru sosirea oaspetilor (DMC3-a) [I].

e (g) Informarea in timp real. Panouri la intrarile 1n oras, pe autostrada si pe drumurile
nationale si o aplicatie care arata locurile libere din fiecare nod, prevazute deja de proiéctul
Primariei din 2024 (Subiect 15)#° [D/C].
Actori. Primaria Municipiului Brasov si Consiliul Local; RATBV si asociatia metropolitana de
transport public; Ordinul Arhitectilor - Filiala Brasov (concursuri); Directia Judefeana pentru
Cultura (avize); OMD Brasov (informare). Orizont. (a), (g): 2027; (b), (e), (f): 2027-2029; (c):
2027-2029; (d): decizie 2027-2028, executie 2028-2031.

DMC3. Accesul controlat in centrul istoric si inelul zero

Constatare. Primaria a elaborat in 2024 un regulament complet de acces controlat in weekend,
cu permise pentru rezidenti si pentru serviciile esentiale, “sespins de Consiliul Local in lipsa
alternativei [C]. Legea nr. 155/2023 cere municipiului o zond/cu emisii scazute*! [C]. Consultarea
sustine restrictia si pastreaza accesul riveranilor (Subiectii 1,10, 15, 18; sesiunea OAR) [D].

Obiectiv. Din 2028, dupa punerea in functiune agiodurilor de transfer si a navetei, accesul auto in
centrul istoric este restrictionat in weekend $i ihzilele de sarbatoare pentru nerezidenti; pana in
2031, restrictia acopera si serile de vineri‘si sémbata din sezonul turistic.

Masuri.

e (a) Zona cu acces controlat. Reluarea regulamentului elaborat de Primarie in 2024
(perimetrul dintre BulevardulEroilor, strada Constantin Dobrogeanu Gherea, Drumul Poienii,
Pietrele lui Solomon si*Tampa), cu permisele prevazute pentru rezidenti, apartinatori, servicii
de urgenta si de utilitate publica, transport public, taxiuri, livrari, persoane cu dizabilitati si
unitati de cazare‘euparcare proprie sau contractata*? [C/I].

e (b) Calendarul restrictiei. Restrictia intra in vigoare dupa indeplinirea a trei conditii
verificabile*nodul Bartolomeu functioneaza cu naveta de weekend; tariful integrat este in
vigoare; informarea 1n timp real functioneaza. Evaluarea juridica a Primariei precede masura
(DMC3-f) [1].

e (c) Ferestre de livrare si puncte de descarcare pentru comert si restaurante, cu banda de
livrari de pe Muresenilor eliberata de stationari, problema consemnata de Primarie43 [C/I].

¢ (d) Inelul zero. O naveta electrica circulara, cu frecventa de 10 minute in weekend, care
leaga nodurile de transfer si parcajele de margine de nucleele centrului (Piata Unirii, Piata

40Primaria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-

zone/proiecte /hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf

41Primdria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-
zone/proiecte/hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf

42Primaria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-

zone/proiecte /hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf

43Primdria Municipiului Brasov, proiectul Regulamentului privind restrictionarea accesului auto in Zona cu Nivel Scazut de Emisii din
centrul istoric (2024), art. 1-10 si art. 19: https://www.brasovcity.ro/file-

zone/proiecte /hotarare/RZE2024/04.%20Anexa%201%20-%20Regulament.pdf
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Sfatului, Livada Postei si Parcul Sefilor, Dupa Ziduri, Prund si Sfantul loan, Piata Enescu);
gratuitatea navetei pentru locuitori si turisti este propunerea managementului de proiect,
tratatd In scenariul S4 [I]. Nucleele corespund celor din capitolul G (DG3-g).

e (e) Mobilitate pentru varstnici si persoane cu mobilitate redusa: vehicule electrice mici,
gratuite, In zona pietonald, dupa modelul Kavalir din Ljubljana** [C/I].

e (f) Evaluarea juridica: temeiul restrictiei (Legea nr. 155/2023 si reglementarile rutiere),
regimul permiselor si al datelor colectate de camere, 1n sarcina Primariei, inaintea adoptarii
[1].

Actori. Primaria Municipiului Brasov si Consiliul Local; Comisia de circulatie; Politia Locala;

RATBV. Orizont. (c), (e), (f): 2027; (a), (b), (d): 2028-2029; extinderea serilor din Sezon: 2030-
2031.

DMC4. Coridoarele pietonale si promenadele orasului vechi

Constatare. Piata Unirii a fost pietonalizatd fara probleme de trafic*(Subiect 1) [D]; vizitarea
Scheiului (49,4%), a Turnului Alb (44,1%), a Promenadei Dupa Ziduri (36,5%) si a Bisericii Sfantul
Bartolomeu (33,0%) este mult sub cea a nucleului [C]; in afara eentrului vechi, infrastructura este
,spre masind” (sesiunea OAR) [D]. Culoarul Parcul Central-Getadtuie nu este descris in consultare

.

Obiectiv. Pana in 2031, cinci coridoare pietonale continue leaga nucleul de Schei, de Tampa, de
Dupa Ziduri, de Livada Postei si Prefecturassitnde Cetatuie; pana in 2034, ponderea vizitatorilor
care ajung in Schei si pe Promenada Dup3d Ziduri creste la cel putin 60%, respectiv 50%.

Masuri.

e (a) Pilotul ,Weekend pietonal”, dupa modelul T-Days din Bologna#*>: o axa stabilita de
Primarie impreund cu QAR devine pietonald de sdmbata dimineata pana duminica seara, cu
naveta din nodurile de transfer, acces pentru persoanele cu dizabilitati pe strazile laterale si
evenimente mici cu’ora fixa; pilotul este evaluat dupa un an (trafic, incasari ale comerciantilor,
satisfactia lo€uitorilor) [C/I]. Subiectul 1 avertizeaza ca o pietonalizare de weekend fara
program a esuat deja o data [D].

e (b).Coridorul Schei - Piata Unirii - Poarta Schei - Piata Sfatului, cu prioritate pietonala,
banei si locuri de odihng, cerute de locuitorii din atelierul 09 [D].

e, /(c) Coridorul Piata Sfatului - Parcul Central - Livada Postei - Prefectura, cu traversarea
pietonala continua a Bulevardului Eroilor si cu spatiul eliberat de parcarea de suprafata
(DMC2-d) [1].

e (d) Aleea de sub Tampa ca promenada continua intre bastioane si Piata Sfatului, cu studiul
propunerii de refacere a luciului de apa al fostului sant (Subiect 14) [D].

44Visit Ljubljana, vehiculele electrice gratuite Kavalir din centrul orasului: https://www.visitljubljana.com/en/visitors/travel-
information/getting-around/kavalir-getting-around-the-city-centre-by-electric-car ; https://urbanizehub.com/ljubljana-european-
green-capital-2016/

45Comune di Bologna, T-Days, pietonalizarea de weekend a axei centrale: https://www.comune.bologna.it/novita/comunicati-

stamDa/t days-di-nuovo- centro -arrivare-e- fac11e al-la-campagna- d1 -comunicazione ;
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e (e) Promenada Dupa Ziduri - Turnul Alb - Turnul Negru - Parcul Sefilor, cu legatura
spre Livada Postei si cu podul pietonal de la Graft spre Turnul Alb (Subiect 14; managementul
de proiect) [D/I]; continutul patrimonial al promenadei este in capitolul C (DC2-h).

e (f) Coridorul Parcul Central - Cetatuie, pe Dealul Cetatii, ca propunere a echipei: traseu
pietonal de suprafatd, cu legatura mecanica (ascensor sau plan Inclinat) evaluata in scenariul
S6, dupa stabilirea functiunii Cetatuii [I].

e (g) Strazile cu benzi reduse si trotuare largite: strada Lungd, Bisericii Romane, axa
Titulescu - Opera - Filarmonica (Subiect 1), cu protectie impotriva revenirii la configuratia
anterioara prin calendarul multianual al ordinii masurilor (DMC8-c) [D/I].

e (h) Siguranta pietonului: limitarea vitezeila 30 km/h In centrul istoric si in Scheifsi‘control
constant pe Lunga, Carierelor si De Mijloc (Subiect 17); in 2012-2022, 40% dintre,aecidentele
din centrul istoric au fost loviri de pietoni [C/D].

e (i) Semnalizare pietonala unitara, cu timpi de mers, in corelare cu traseele’patrimoniale
ale capitolului C. Fiecare interventie noua pe coridoare urmeaza codul de’design al mobilierului
urban si al signalisticii prin care spatiul public spune povestea,6rasului: stalpii de protectie a
trotuarelor, placutele cu numerele imobilelor si indicatoarele, strazilor poartd simbolurile
zonei, de exemplu buzduganul Junilor in Schei, dupa modeluhexistent al Strazii Cerbului, unde
fiecare numar de casa poarta un cerb (masura S5-a din Raportul final) [I].

Actori. Primaria Municipiului Brasov; Ordinul Arhiteetilors Filiala Brasov; Directia Judeteana
pentru Cultura; administratorul ariei protejate Tampa; OMD Brasov (pilotul si comunicarea).
Orizont. (a): pilot 2027-2028, permanentizaref2029; (b), (c), (h), (i): 2027-2030; (d), (e), (g):
2028-2031; (f): studiu 2027-2028, executie, dupd restaurarea Cetatuii.

DMCS5. Centrul istoric ca spatiu public.sijloc de locuit

Constatare. Centrul isi pierde locuitorii, iar o parte a brasovenilor il evita in weekend (B4: 7
subiecti, 5 ateliere; B22: 8 subiecti;4 ateliere) [C]. Centrul are 290 de locuri de resedinta pentru
5.097 de autoturisme si niimai cateva magazine alimentare [C]. Dezordinea vizuala (B3, B38) si
terasele care ocupa cu $5% mai mult decat suprafata inchiriata degradeaza culoarele pietonale

[C].

Obiectiv. Pana tn 2030, centrul istoric are un responsabil unic in Primarie, servicii de baza pentru
locuitori sji.vizitatori si culoare pietonale libere pe toate strazile coridoarelor; pand in 2034,
numaruldoeuitorilor centrului nu mai scade.

Masuri.

e (a) Serviciile de baza ale spatiului public: toalete publice, banci si umbra, puncte de
informare cu depozitare de bagaje In Piata Sfatului, la Livada Postei si la nodurile de transfer
(atelierul 09) [D].

¢ (b) Culoarul pietonal liber minim pe toate strazile coridoarelor, aplicat prin Ghidul de
amplasare a teraselor (G, DG3-a) si prin regulamentul local de publicitate (C, DC3-a). Mobilierul
urban si signalistica noi din spatiul public urmeaza acelasi cod de design, cu simbolurile zonei,
prin care spatiul public spune povestea orasului (masura S5-a din Raportul final) [C/I].
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¢ (c) Responsabilul centrului istoric, in cadrul structurilor existente ale Primariei, cu doua
atributii: locuitorii (parcare, liniste, servicii) si vizitatorii (fluxuri, informare, ordine) (Subiect
1) [D]. Functia nu este o structura noua de administrare, ci un punct unic de coordonare [I].

¢ (d) Recensamantul locuitorilor centrului istoric, repetat la trei ani, ca instrument de
madsurare a depopularii (Subiect 10; tema C16) [D].

¢ (e) Functiunea rezidentiala: comertul de proximitate pentru locuitori si legatura cu
reglementarea inchirierilor pe termen scurt din prioritatea P6, astfel Incat unitatile descazare
sa nu concureze locuitorii pentru parcarile de resedinta (DMC1-d, DMC2-f) [I].

¢ (f) Redistribuirea consumului spre nucleele adiacente, prin coridoare si, prin~haveta
inelului zero (G, DG3-g; C, DC3-€) [I].
Actori. Primaria Municipiului Brasov (urbanism, spatiu public, responsabilul centrului); Politia
Locala; OMD Brasov; asociatiile locuitorilor. Orizont. (a), (b), (c): 2027+2028; (d): 2027, 2030,
2033; (e), (f): 2027-2030.

DMC6. Transportul public, legatura cu aeroportul si carduloaspetelui

Constatare. Numai trei linii de transport public intra in centsul'istoric [C]; liniile metropolitane
spre obiectivele turistice circula rar (atelierul 12) [D]; aeroportul si gara nu au legatura feroviara
(Subiect 10) [D]. Legatura dintre aeroport si oras s-a degradat: transportul alternativ autorizat in
Brasov nu mai poate prelua pasageri de la aeropoxt, linia A1 a pierdut caracterul expres, iar
calatorii relateaza tarife de taxi necontrolate {sectiunea 2.5) [C/D]. Administratia are conceptul
unui abonament al destinatiei pentru sejururi de trei nopti fara autoturism (Subiect 13) [D],
preluat in capitolul P5 (D1-c). Taxa deforas; de 7 lei pe turist si noapte in municipiu si de 5 lei
pentru Salvamont, este In vigoare din decembrie 20254¢ [C]. La Basel, fiecare oaspete care plateste
taxa de oras primeste transport public gratuit pe durata sejurului, inclusiv transferul de la
aeroport sau gara*’ [C].

Obiectiv. Imediat, pand la,sezonul de vara 2027, calatorul care aterizeaza la Brasov are trei
optiuni sigure si previzibile spre oras: o linie expres corelata cu toate sosirile, o statie de taxi
reglementatd, custarif afisat si controlat, si informare clara la sosire; pana in 2028, legislatia
permite transportului alternativ autorizat in Brasov preluarea de la aeroport. Din 2028, orice
turist cazatlegal in municipiu circula gratuit cu transportul public urban si metropolitan pe durata
sejurultii;din 2030, cardul include trenul metropolitan.

Masuri.

e (a) Cardul oaspetelui, emis la sosire de unitatile de cazare care colecteaza taxa de oras,
valabil pe toata durata sejurului in transportul public urban si metropolitan, prin contract intre
Primarie, RATBV si asociatia metropolitana de transport public; cardul este componenta de
transport a abonamentului integrat al destinatiei din capitolul P5 (D1-c) [C/I]. Cardul nu poate
fi finantat din taxa de promovare turistica; sursa de finantare se stabileste prin evaluarea
juridica si financiara a Primariei, inaintea lansarii (scenariul S5).

46Taxa de oras In municipiul Brasov si in Poiana Brasov, adoptata de Consiliul Local Brasov la 22 decembrie 2025:
https://www.profit.ro/stiri/social /ultima-ora-taxa-pe-zi-majorata-puternic-pentru-turisti-in-brasov-si-poiana-brasov-22283033
47Basel Tourismus, BaselCard si taxa de oras: https://www.basel.com/en/baselcard ; https://www.basel.com/en/tourist-

information/city-tax
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e (b) Linia A1 ca linie expres, masura urgenta. Revenirea la formatul de lansare din 2023,
cu opriri numai la gara, Livada Postei, Gara Bartolomeu si Terminalul Municipal, cu program
corelat cu toate sosirile, inclusiv cu cele de seara, cu plata cu cardul la bord si cu informare
multilingva; cartierele si zonele de lucru deservite astazi de Al primesc o linie separata
(Subiect 10) [D/I].

e (c) Statiile ca puncte de informare: harti cu pozitia utilizatorului, informare in cel‘putin
trei limbi, coduri QR (Subiect 10; atelierele 03 si 09) [D].

e (d) Frecventa de weekend spre obiectivele turistice: Riasnov, Zarnesti, Bran, Prejmer,
Harman, cu curse corelate cu programul obiectivelor (atelierul 12) [D].

e (e) Bicicleta si micromobilitatea: retea continua de piste sigure Intre cartiere si centru,
parcari pentru biciclete la nodurile de transfer si in gari, dupa actiunile planului judetean
HINGE*8 (atelierul 12; sesiunea OAR) [C/D].

o (f) Statia de taxi reglementata la aeroport, masura urgenta. Aprobarea regulamentului
de acces discutat de conducerea aeroportului, cu locuri de asteptare pentru taxiurile autorizate
in Brasov, permise de Legea nr. 38/2003, si pentru cele auterizate in Ghimbav; afisarea in sala
de sosiri a tarifelor fiecarei companii si a unui cost orientativ pana la gara si pana in centrul
istoric; controale periodice ale autoritatii de, @dtorizare si ale Politiei Locale privind
respectarea interdictiei de a practica tarife mai'mari decat cel afisat pe portiera+® [C/I].

¢ (g) Informarea calatorului la sosire;ymasura urgenta. Panouri In sala de sosiri, pagina
aeroportului si mesajele de confirmaretalejunitatilor de cazare explic3, in romana si in engleza,
optiunile legale de transport spre oras, tarifele si locurile de preluare; OMD Brasov preia
aceleasi informatii in comunicareadestinatiei [I].

¢ (h) Derogarea pentrusaeroeporturi in legislatia transportului alternativ. Initiativa
sustinuta de Consiliulyjudetean Brasov, Primaria Municipiului Brasov, Primaria orasului
Ghimbav si OMD Bragow,prin parlamentarii judetului, pentru completarea art. 13 alin. (4) din
OUG nr. 49/2019_eugo prevedere similara celei din Legea nr. 38/2003, care permite curse
permanente intrelocalitatea de autorizare si aeroporturile situate in afara acesteia, sau pentru
extinderea ‘regulii aplicate In regiunea Bucuresti-Ilfov la zonele metropolitane cu aeroport;
propunerea-legislativa aflata in dezbatere la Senat, care modifica acelasi articol, ofera cadrul
procedural al unui amendament0 [C/I].

s (i) Solutia de tranzitie. Pana la modificarea legii, evaluarea juridicd, de catre Consiliul
Judetean Brasov, a solutiilor disponibile in cadrul actual: autorizarea in Ghimbav a unor
operatori de transport alternativ, curse de transfer contractate de aeroport, cu tarif fix, si un
punct de preluare cu acces scurt pentru autoturismele private [I].

Actori. Primaria Municipiului Brasov; RATBV si asociatia metropolitana de transport public;
Consiliul Judetean Brasov; unitatile de cazare; OMD Brasov (cardul, comunicarea); pentru

48Consiliul Judetean Brasov (cu Civitta), ,Planul Strategic de Actiune HINGE”, decembrie 2023, elaborat in proiectul HINGE pentru
intermodalitatea bicicleta-transport public, finantat prm Initiativa Europeana pentru Cllma (EUKD): actlumle privind linia 20B
hi

Poiana Brasov-Rasnov si gara Rasnov: https:
49Legea nr. 38/2003 privind transportul in regim de tax1 si in regim de Inchiriere, art. 24*: transportul intre localitatea de autorizare
si aeroporturile situate 1n afara acesteia si interdictia tarifelor superioare celui afisat: https://legeaz.net/legea-38-2003-
taximetriei/art-24 ; https: //www.euroavocatura.ro/legislatie /1254 /Legea taximetriei, Actualizata 2017 Legea 38 2003 /page/7
50Propunerea leglslatlva B424/2026 de modificare a art 13 din OUG nr.49/2019, mreglstrata la Senat la 29 iunie 2026:
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legdtura cu aeroportul, Consiliul Judetean Brasov ca administrator al aeroportului, Primaria
orasului Ghimbav, Autoritatea Rutiera Romana, Politia Locala si parlamentarii judetului. Orizont.
(b), (f), (g): imediat, pana la sezonul de vara 2027; (h): initiativa in 2026-2027; (i): 2027; (a): pilot
2027-2028 pereteaua RATBYV, extindere la tren 2030; (c): 2027-2028; (d): 2027; (e): 2027-2031.

DMC7. Brasovul ca baza a regiunii: dispersia fluxurilor si prelungirea sederii

Constatare. Durata medie a sejurului este de 1,84 nopti si scade de 25 de ani [C]. Vizitatorii
Brasovului gasesc atractiva regiunea (Tara Fagarasului 78,9%, satele si bisericile fottificate
81,0%, muntii 81,8%), dar numai 41,0% au vizitat bisericile fortificate din apropiere, iar Vama
Buzaului este necunoscuta pentru 46,2% dintre ei [C]. Trenul metropolitan (TM2* Codlea -
Aeroport - Bartolomeu - Harman - Prejmer - Sfantu Gheorghe; TM3: Zarnesti - Rasnov - Cristian
- Bartolomeu - Gara Brasov - Darste) are termen 2029-20305! [C]. Branul.este deja suprasolicitat
(atelierul 11) [D].

Obiectiv. Pana in 2030, durata medie a sejurului in municipiu ajunge-la cel putin 2,0 nopti, iar
pana 1n 2034 la 2,2 nopti; pana in 2030, vizitatorul cazat in Bragov are cel putin sase circuite
regionale de o zi accesibile fara autoturism.

Masuri.

e (a) Circuitele de o zi fara autoturism,/censtruite pe trenul metropolitan si pe curse
organizate, cu intoarcere seara la cazare in'Brasov: Rasnov - Zarnesti - Piatra Craiului (TM3);
Harman - Prejmer - Sfantu Gheorghe (TM?2); Tara Fagarasului; Buzaul Ardelean si Vama
Buzaului; Bran, cu limita de capacitates)Viscri si Rupea [I]. Fiecare circuit respecta regula ,de
trei ori timpul” drumului (Subiect22)[D].

¢ (b) Produsul ,trei nopti-fara’masina”: o zi in centrul istoric, o zi in Poiana sau pe munte,
o0 zi in regiune, cu cardul oaspetelui si cu circuitele, vindut de OMD Brasov prin unitatile de
cazare si prin agentii(Subiect 13) [D].

e (c) Statiile trenului metropolitan ca porti ale regiunii: informare turistica, parcari
pentru biciclete si'eonexiuni cu obiectivele, In corelare cu actiunile planului HINGE pentru gara
Rasnovsz [C/L]

e (d) (Limitele de capacitate ale destinatiilor regionale, stabilite impreuna cu
administratiile locale, cu dirijarea fluxurilor spre obiectivele mai putin incarcate; dispersia nu
muta congestia din Piata Sfatului la Bran [I].

¢ (e) Notorietatea destinatiilor necunoscute, in primul rand Vama Buzaului si Buzaul
Ardelean, prin comunicarea comuna a OMD Brasov cu destinatiile vecine (DMC8-b) [I].

Actori. OMD Brasov; Consiliul Judetean Brasov; asociatia metropolitana de transport public;
Agentia Metropolitanda Brasov; administratiile locale din zona metropolitand, din Tara

51Trenul metropolitan Brasov, valoarea, magistralele, calendarul si cererea de finantare: https://bzb.ro/stire /brasovul-va-plati-97-
milioane-de-lei-pentru-trenul-metropolitan-a219526 ; https://www.monitorulexpres.ro/2026/07 /06 /brasovul-primul-solicitant-
care-depune-o-cerere-de-finantare-pentru-trenul-metropolitan/ ; https://clubferoviar.ro/trenul-metropolitan-brasov-etapa/
52Consiliul Judetean Brasov (cu Civitta), ,Planul Strategic de Actiune HINGE”, decembrie 2023, elaborat in proiectul HINGE pentru
intermodalitatea bicicletd-transport public, finantat prm Initiativa Europeana pentru Cllma (EUKI): actiunile privind linia 20B
Poiana Brasov-Rasnov si gara Rasnov: https: hinge-bik dali
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Fagarasului, din Buzaul Ardelean si din zona Sfantu Gheorghe; operatorii de turism. Orizont. (b),
(d), (e): 2027-2028; (a): curse rutiere din 2027, pe calea ferata din 2030; (c): 2029-2031.

DMC8. Guvernanta, continuitatea deciziilor si rolul regional al Brasovului

Constatare. Deciziile privind accesul In centru s-au schimbat de la un an la altul (restrictie
respinsa in 2024, inchiderea nucleului in 2025, tarifare si concesiune in 2026), iar o configuratie
rutiera a fost inversata dupa schimbarea mandatului [C/D]. Consultarea cere un regulament pe
termen mediu (sesiunea OAR) si un management dedicat al centrului istoric (tema C1: 5 subiecti,
2 ateliere) [C/D]. OMD Brasov este, prin membri si prin mandat, liantul dintre administratie si

operatori (tema C22) [C].

Obiectiv. In 2027, ordinea misurilor P1-P2 este aprobati prin hotirare a Consiliulti Local cu
calendar 2027-2034; din 2028, Brasovul coordoneaza o platforma regionald ‘de’ cooperare
turistica.

Masuri.

e (a) Grupul de lucru P1-P2: Primaria (urbanism, mobilitatespatiu public), Politia Localg,
RATBYV, OMD Brasov, Ordinul Arhitectilor, Camera de Comext i Industrie, reprezentanti ai
locuitorilor din centrul istoric si din Schei; se reuneste trimestrial si publica anual indicatorii
din sectiunea 8 [I].

e (b) Platforma regionala de cooperare turistica: OMD Brasov, Agentia Metropolitana
Brasov, Consiliul Judetean Brasov, asociatia métropolitana de transport public, administratiile
si structurile de management al destinatieirdin’Tara Fagarasului, din Buzaul Ardelean si din
judetul Covasna, Agentia pentru Dezveltare 'Regionala Centru; obiectul cooperdrii: circuite si
produse comune, date comune despr® fluxuri, mobilitatea turistica [I]. Partenerii trenului
metropolitan, inclusiv municipiul'Sfantu Gheorghe, sunt nucleul natural al platformei [C/I].

¢ (c) Calendarul multianuwal‘alordinii masurilor: un singur document, asumat de Primarie
si de OMD Brasov primacordul pentru functiile de destinatie, care fixeaza calendarul DMC1-
DMC4 si conditiile deftrecere de la o etapa la alta, revizuit numai la evaluarea intermediara din
2030; prin Consilitill,ocal trec numai masurile care cer hotadrari ale lui (regulamente, tarife) [I].

e (d) Datele®\masurarea anuald a ocuparii parcarilor si a intrarilor pe Muresenilor in
weekendurile ‘de varf, contorizarea pietonilor pe coridoare, repetarea anuala a analizei de
prezenta din reteaua de telefonie mobila, prin parteneriate sau proiecte proprii ale OMD
Bra§ovijcu operatorii de telefonie, ca exercitiu de intelegere a presiunii, nu ca statistica, cu acces
la metodologie si cu perioade comparabile de sezon si de extrasezon, statistica sosirilor si a
innoptarilor din evidenta taxei de oras (corelare cu P5, sectiunea 8) [I].

¢ (e) Comunicarea schimbarii: anuntarea fiecarei masuri cu cel putin trei luni Inainte,
informarea vizitatorilor prin unitatile de cazare si prin platformele de rezervare si publicarea
rezultatelor pilotului (DMC4-a); acceptarea publica se construieste prin ce primeste orasul in
schimb [I].
Actori. Primdria Municipiului Brasov si Consiliul Local; OMD Brasov (coordonare, date,
comunicare); Agentia Metropolitana Brasov; Consiliul Judetean Brasov; administratiile locale din
regiune. Orizont. (a), (c), (d), (e): 2027; (b): constituire 2027-2028, produse comune 2028-2030.
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5. Interventiile autoritatii publice: inventarul

Interventiile care revin autorititii publice se grupeaza in sase domenii; Anexa B le listeaza cu
responsabil, orizont si prioritate.

Regulile. Regulamentul parcarilor publice amendat (fara gratuitate de weekend in centrul istoric,
subzonare, tarif descrescator cu distanta, abonament de rezident valabil sapte zile din sapte),
regulamentul zonei cu acces controlat, includerea parcarilor din centrul istoric in regulamentul
parcarilor de resedinta si calendarul multianual al ordinii masurilor (DMC1, DMC3-a, DMC2-e,
DM(C8-c).

Infrastructura de transfer. Punerea in functiune a parcarii park and ride din Bartelemeu,
nodurile radiale de la intrarile 1n oras, parcajul din Centrul Civic si parcarile de proximitate de la
limita zonei protejate, numai cu eliminarea echivalenta a locurilor de suprafata (DMG2).

Transportul. Legdtura expres si reglementata dintre aeroport si oras,jcu initiativa legislativa
pentru transportul alternativ (DMC6-b, DMC6-f-i), naveta inelului zero, frecventa de weekend
spre obiectivele regiunii, legatura aeroport-gara-centru, cardul w@aspetelui, statiile trenului
metropolitan ca porti ale regiunii, reteaua de piste pentru biciclete’(DMC3-d, DMC6, DMC7-c).

Spatiul public. Pilotul ,Weekend pietonal”, cele cinci coridoare, strazile cu benzi reduse, toaletele,
bancile, punctele de informare, culoarul pietonal liber siNlimitarea vitezei la 30 km/h (DMC4,
DMC5).

Datele. Senzorii de ocupare, numaratoarea, aguala®a intrarilor pe Muresenilor, contorizarea
pietonilor, recensamantul locuitorilor centrului, statistica din taxa de oras (DMC1-f, DMC5-d,
DM(C8-d).

Guvernanta. Grupul de lucru P1-P2N\r€sponsabilul centrului istoric, platforma regionala de
cooperare turistica (DMC5-c, DM(8-a, DMC8-b).

Interventiile se desfasoard,in Urmatoarea ordine: legatura aeroport-oras vine prima, pentru ca
afecteaza deja fiecare sosite; Yegulile tarifare si deschiderea nodului Bartolomeu vin Intai, pentru
ca nu cer investitii ngi;’naveta, informarea si pilotul pietonal vin imediat dupa, pentru ca ele fac
vizibila alternativa; accesul controlat vine numai dupa ce alternativa functioneaza; parcarile de
proximitate sizceridoarele se desfisoara pe tot orizontul strategiei, iar trenul metropolitan
schimba3, din 2030, scara bazei regionale.

6/Guvernanta: cine face

Primaria Municipiului Brasov si Consiliul Local detin aproape toate instrumentele capitolului:
regulamentele de parcare si de acces, investitiile in parcari, spatiul public, contractele cu
operatorul de transport si calendarul multianual al ordinii masurilor, asumat impreuna cu OMD
Brasov. Primadria are 45% din voturile In OMD Brasov [C].

Politia Locala aplica regulile de parcare si de acces; fara control constant, tariful si restrictia nu
schimba comportamentul.
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RATBYV si asociatia metropolitana de transport public opereaza naveta, liniile de weekend si
integrarea tarifara; Consiliul Judetean Brasov conduce proiectul trenului metropolitan si planul
HINGE, administreaza aeroportul si reglementeaza accesul taxiurilor si al transportului alternativ
in incinta lui.

OMD Brasov coordoneaza, comunica si masoara: cardul oaspetelui, produsul ,trei nopti fara
masind”, informarea vizitatorilor si a operatorilor, platforma regionala, raportarea indicatorilor.
OMD nu decide asupra parcarii, accesului sau urbanismului, care raman competente ale Primariei
si ale Consiliului Local [I].

Agentia Metropolitana Brasov si administratiile locale din regiune sunt partenerii dispersiei, cu

limitele de capacitate ale propriilor destinatii.

Ordinul Arhitectilor - Filiala Brasov participa la concursurile de solutii pentru.parcarile de
proximitate si coridoare; Camera de Comert si Industrie si asociatiile operatorilor reprezinta
comertul din centru in evaluarea pilotului; asociatiile locuitorilor din céntrul istoric si din Schei
au loc in grupul de lucru P1-P2.

7. Scenarii strategice si optiunea recomandata

$1. Regimul de weekend in Zona 0 - centrul istoric. (a) Regimul in vigoare (plata luni-sambata
08:00-20:00, duminica gratuit). (b) Proiectul din septembri¢ 2026 (plata luni-duminica 08:00-
22:00, 10 lei pe ord In weekend). (c) Proiectul amendat: platd neintrerupta de vineri de la ora
18:00 pana duminica la ora 22:00 in centrul istoricytarif de weekend mai mare decit in zilele
lucratoare, subzonarea Zonei 0 si abonament‘de"rezident valabil sapte zile din sapte. Criterii:
traficul de cautare, ocuparea, protectia locuitorilor, acceptarea comerciantilor. Optiunea
recomandata [I]: (c), din 2027, cu ajustar€a anuala a tarifului dupa ocupare (DMC1).

S2. Accesul controlat in centruldstoric. (a) Numai tarifare, fara restrictie de acces. (b) Restrictia
de weekend din regulamentul elaborat de Primarie in 2024, cu permise, aplicata dupa punerea in
functiune a alternativei. {(¢) Restrictie permanenta, sapte zile din sapte. Criterii: existenta
alternativei, accesul lotuitorilor si al serviciilor, temeiul legal, rezultatul pilotului. Optiunea
recomandata [I]: (b),'din' 2028, dupa Indeplinirea conditiilor din DMC3-b; trecerea la (c) se decide
la evaluarea intérmediara din 2030, numai daca (b) a redus traficul fara efecte negative asupra

locuitorilor.

$3. Locul\parcarii de proximitate. (a) Parcare noud in nucleul medieval. (b) Parcari subterane
sall supraterane la limita exterioara a zonei protejate (Titulescu, zona Prefecturii, Graft-Dupa
Ziduwi). (c) Numai noduri de transfer la marginea zonei centrale si la intrarile In oras (Bartolomeu,
Centrul Civic, nodurile radiale), cu naveta. Criterii: distanta fata de Piata Sfatului, tipul de vizitator
selectat, impactul asupra patrimoniului si a spatiului verde, acceptarea public3, costul. Optiunea
recomandata [I]: (c) ca baza a sistemului In 2027-2029; (b) numai cu cele patru conditii din
DMC2-d (eliminare echivalenta la suprafata, spatiu public eliberat, concurs de solutii, consultare
prealabild); (a) este exclusa.

S4. Naveta inelului zero. (a) Navetda gratuita pentru toti, locuitori si turisti, finantata din
veniturile parcarii din centrul istoric. (b) Naveta inclusa in biletul de parcare al nodurilor de
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transfer si in cardul oaspetelui, cu tarif obisnuit pentru ceilalti. (c) O linie RATBV obisnuita, cu
frecventa mare. Criterii: costul, efectul asupra utilizarii nodurilor, echitatea fata de locuitori.
Optiunea recomandata [I]: (b) din 2028, cu evaluarea, la evaluarea intermediara din 2030, a
gratuitatii totale (a), propusa de managementul de proiect si finantabila din veniturile
suplimentare ale parcarii (DMC1-g).

$5. Cardul oaspetelui. (a) Transport public inclus automat pentru toti turistii cazati legal, pe
modelul cardului de oaspete din Basel, cu finantarea stabilita prin evaluarea juridica si financiara
a Primariei, fara taxa de promovare turistica. (b) Card optional cu platd, care include transportul
si reduceri la obiective. (c) Numai reduceri la transport. Criterii: sursa de finantare si teméiul ei
juridic, costul, efectul asupra duratei sejurului, stimulentul pentru declararea innoptarilor.
Optiunea recomandata [I]: (a), conditionata de evaluarea juridica si financiara a Primariei; daca
evaluarea nu identifica o sursa de finantare, se aplica (b).

$6. Coridorul Parcul Central - Cetatuie. (a) Traseu pietonal de suprafata pe Dealul Cetatii. (b)
Traseul de suprafata completat cu o legiatura mecanica (ascensor sau”plan inclinat). Criterii:
impactul asupra patrimoniului si a peisajului, costul, accesibilitatea/pentru persoanele cu
mobilitate redusa, functiunea viitoare a Cetatuii (capitolul C). Qptiunea recomandata [I]: (a), cu
studiul de fezabilitate pentru (b) realizat de Primarie impreuna®cu Directia Judeteana pentru
Cultura; decizia asupra legaturii mecanice se ia dupa stabilirea functiunii Cetdtuii. Propunerea
unui tunel istoric cu iesire pe strada Lunga, formulata in,consultare (Subiect 5), nu este retinuta.

S$7.Legatura aeroportului cu orasul. (a) Numaimmasuri locale In cadrul legal actual: linia expres,
statia de taxi reglementatd, tariful afisat si centrolat, informarea la sosire. (b) Masurile locale si o
solutie de tranzitie contractata de aeroport, ‘eu‘curse de transfer la tarif fix. (c) Masurile locale si
modificarea OUG nr. 49/2019, cu o derfogare pentru aeroporturile situate in afara localitatii de
autorizare. Criterii: timpul de aplicare, ' @ompetenta institutiilor, costul si predictibilitatea pentru
caldtor, concurenta iIntre servicii. Optiunea recomandata [I]: (c), cu masurile locale aplicate
imediat, independent de calendarul legislativ, si cu (b) ca solutie de tranzitie, daca evaluarea

juridica o permite.
8. Indicatori si moniforizare

8.1. Baza actuala,si golul statistic

Capitolul dispune de valori de baza pentru tarifare, trafic, siguranta, vizitare, perceptie si durata
sejurului.l.ipsesc trei serii, care trebuie create In 2027: ocuparea parcdrilor din centru pe ore si
zile, numarul pietonilor pe coridoare si Innoptarile pe tipuri de vizitatori din evidenta taxei de
oras (DMC8-d). Tintele sunt tintele strategiei si se revizuiesc la evaluarea intermediara din 2030.

8.2. Setul de indicatori

Tabelul 9. Indicatorii prioritatilor P1 si P2

Indicator Valoare de Sursa Tinta 2030 Tinta 2034
baza

Ore gratuite de parcare in weekend in Zona 0 - centrul | 36 regulamentul in 0 0

istoric vigoare
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Indicator

Intrari pe strada Muresenilor intr-un weekend de varf

Ponderea vehiculelor din centru care stationeaza sub
20 de minute

Prezenta zilnica de vineri pana duminica fata de cea
de luni pand joi, in centrul istoric (date de telefonie
mobild, exercitiu de Intelegere, nu statistica)

Ocuparea parcdrilor publice din centru in weekend

Ocuparea parcarii park and ride din Bartolomeu in
weekend

Locuri de parcare la suprafata eliminate din centrul
istoric

Coridoare pietonale continue realizate (din cinci)

Accidente cu pietoni raniti grav in centrul istoric

Zgomotul pe strada Muresenilor

Vizitarea cartierului Schei, la vizitatorii Brasovului

Vizitarea Promenadei Dupa Ziduri

Vizitarea bisericilor fortificate din apropiere

Brasovul perceput ca destinatie stresanta (valorile 1-
3 ale scalei)

Parcarea numita ca lipsd a Brasovului

Durata medie a sejurului in municipiu

Turisti cazati care folosesc cardul oaspetelui
Circuite regionale de o zi accesibile fara atitoturisSm

Durata deplasarii cu transportul public intre’aeroport
sigara

Sosiri de zboruri fard legatura,de transport public
corelata

Preluarea de la aefeport prin aplicatii de transport
alternativ, pentfu opgratorii autorizati in Brasov

Locuitori ai eentrului istoric

Valoare de
baza

26.602 (1-3
decembrie
2023)

36%

circa +27%
(martie 2024)

nemasurata

0 (nedeschisd)

0

toti ranitii grav
din 2022 au fost
pietoni

peste 70 dB
49,4%

36,5%
41,0%
16,2%
6,7%

1,84 nopti
(2025)

0

0

circa 39 de
minute (orarul
publicat)

nemadsurata

nepermisa

aproximativ
13.000
(ianuarie 2024)

Sursa

Primaria,
monitorizare
Primaria,
monitorizare

Agentia
Metropolitand
Brasov, date
Orange

senzori (DMC1-f)

operator

Primaria

Primaria

Politia, Primdria

hartile de zgomot

cercetarea
nationala

cercetarea
natignala

cercetarea
nationald

cercetarea
nationala

cercetarea
nationald

INS

OMD, RATBV
OMD
RATBV

aeroportul,
RATBV

legislatia

recensamantul
centrului

Sufga: sglctiunile 2.1-2.8; tintele sunt propuneri ale echipei de proiect. [C/I]

9. Surse si trasabilitate

Tinti 2030

-25%

sub 20%

monitorizare

aproximativ
85%

cel putin 70%

egal cu locurile
noi de
proximitate

3

-50%)fata de
media 2018-
2022

sub 65 dB
55%

45%
45%
sub 12%
sub 4%
2,0 nopti

30%
6

sub 25 de
minute

permisa

fard scadere

Tinti 2034

-40%

sub 15%

monitorizare

aproximativ
85%

cel putin 80%
egalcu locurile

noirde
proximitate

5

zero decese
sub 65 dB
60%

50%

50%

sub 10%
sub 3%

2,2 nopti

50%
8

sub 20 de
minute, inclusiv
cu trenul
metropolitan

0

permisa

fard scadere

Capitolul se sprijind pe documentele de proiect ale Etapelor I-III: transcrierile celor 22 de

interviuri si ale atelierelor, sinteza de idei a atelierelor 09 si 10, matricea consolidata a temelor si

grila de screening cu valentd, baza ponderata a cercetarii nationale de referintd, analiza recenziilor

online, seriile INS si raportul de analiza a destinatiei, pe date INS si de pe platformele online,

precum si prezentarea Agentiei Metropolitane Brasov privind prezenta in centrul istoric, pe datele
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de retea puse la dispozitie de Orange, folosita ca exercitiu de intelegere, nu ca statistica. Citatele
au fost verificate pe transcrieri. Sursele externe sunt citate in note.

Propuneri ale managementului de proiect integrate in capitol: cele sase premise din(nota de
statut; inelul zero cu transport gratuit pentru localnici si turisti, ca propunere de'luat'in calcul
(scenariul S4); precizarea geografiei coridoarelor (Piata Sfatului - Tampa, Dupa Ziduri - Turnul
Alb - Turnul Negru - Parcul Sefilor); pozitionarea Brasovului ca baza sj)lider regional; setul de
indicatori. Punerea lor in aplicare revine Primariei Municipiului Brasov} €onsiliului Local, OMD
Brasov si Consiliului Judetean Brasov.

Bunele practici europene folosite in capitol. Florenta are o zona cu trafic limitat de aproximativ
4 km?, activa tot anul in zilele lucritoare intre 07:30 si 20:00 $i simbaita intre 07:30 si 16:00,
extinsa vara In noptile de joi, vineri si sdmbata intre 23:00°si 03:0053; sistemul inregistreaza peste
28 de milioane de tranzituri pe an, iar din 2025 estefcompletat de o zona de protectie a aerului
activa permanent>* [C]. Bologna inchide traficuluizin,fiecare weekend din mai 2012, axa formata
de via Rizzoli, via Indipendenza si via Ugo Bassi5’ (C]. In Pontevedra, restrictionarea traficului din
centrul istoric a fost urmatd, potrivit dateler\municipale, de o scadere a traficului cu 97% in
centrul istoric si cu 77% in zonele adia¢&ntess [C]. In Gent, planul de circulatie din 2017 a redus
ponderea deplasarilor cu autoturismul'de la 55% la 27%57 [C]. Ljubljana a inchis centrul traficului
in 2007 si asigura deplasarea varstnicilor cu vehiculele electrice gratuite Kavalir>é [C]. Viena a
extins in 2022 zonele de parcare ¢tu plata la tot orasul, dar le aplica numai de luni pana vineri, cu
o retea de transport public de alt ordin de marime decat a Brasovuluis® [C]. Basel ofera transport
public gratuit oaspetiloricare platesc taxa de oras®® [C]. Sinteza ITDP asupra politicilor europene
de parcare arata peduceri ale traficului in centru dupa limitarea si tarifarea parcarii la Ziirich,
Amsterdam, Copenhaga si Paris¢! [C], iar studiile asupra traficului de cautare, sintetizate Intr-un
articol de _referinta din Transport Policy, au gasit ponderi intre 8% si 74% in centrele
congestionate, cu precizarea autorului ca studiile au fost facute acolo unde fenomenul era
asteptatsz/|[C].

53Comune di Flrenze, orarele zonel cu trafic llmltat si zona nocturna de vara:

httns [/ www. motorlmagazme it/tutto- sulla ztl- d1 firenze-settori-orari-e-parcheggi/
54Volumul tranzitelor si al permiselor din zona cu trafic limitat a Florentei si zona Scudo Verde: https://www.autovia.it/ztl-firenze-

guida-completa/

55Comune di Bologna T-Days, pletonahzarea de weekend a axei centrale: httDs //www comune.bologna.it/novita/comunicati-

58V151t Ljubljana, Vehlculele electrice gratuite Kavalir din centrul orasului: https://www.visitljubljana.com/en/visitors/travel-
information/getting-around/kavalir-getting-around-the-city-centre-by-electric-car ; https://urbanizehub.com/ljubljana-european-
green-capital-2016/

59Zonele de parcare cu platd extinse la intreaga Viend din 1 martie 2022, aplicate de luni pana vineri:
https://handbuch.wien.gv.at/v1/pattern-library/templates/standardseite/ ; https: //de.wikipedia.org/wiki/Wiener Parkpickerl
60Basel Tourismus, BaselCard si taxa de oras: https://www.basel.com/en/baselcard ; https://www.basel.com/en/tourist-
information/city-tax

61M. Kodransky, G. Hermann, ,Europe's Parking U-Turn: From Accommodation to Regulation”, ITDP, 2011:

https://www. academla edu 1877803 Europes Parking U turn From Accomodatlon to_Regulation ;

62D, Shoup, ,,Crulsmg for parking”, Transport Policy 13 (2006) 479-486: http: ZZShoup bol ucla.edu/Cruising.pdf
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https://servizi.comune.fi.it/sites/www.comune.fi.it/files/Evidenza/fupload_i_nuovi_orari_della_ztl.pdf
https://www.motorimagazine.it/tutto-sulla-ztl-di-firenze-settori-orari-e-parcheggi/
https://www.autovia.it/ztl-firenze-guida-completa/
https://www.autovia.it/ztl-firenze-guida-completa/
https://www.comune.bologna.it/novita/comunicati-stampa/t-days-di-nuovo-centro-arrivare-e-facile-al-la-campagna-di-comunicazione
https://www.comune.bologna.it/novita/comunicati-stampa/t-days-di-nuovo-centro-arrivare-e-facile-al-la-campagna-di-comunicazione
https://www.fondazioneinnovazioneurbana.it/en/bologna-3/34-dinuovoincentro/522-12-maggio-tdays-permanenti
https://www.eco-business.com/news/how-a-city-in-spain-got-rid-of-its-cars/
https://www.eco-business.com/news/how-a-city-in-spain-got-rid-of-its-cars/
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/gents-traffic-circulation-plan-belgium_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/resources/case-studies/gents-traffic-circulation-plan-belgium_en
https://eurocities.eu/latest/creating-the-cultural-shift-behind-ghents-mobility-revolution/
https://www.visitljubljana.com/en/visitors/travel-information/getting-around/kavalir-getting-around-the-city-centre-by-electric-car
https://www.visitljubljana.com/en/visitors/travel-information/getting-around/kavalir-getting-around-the-city-centre-by-electric-car
https://urbanizehub.com/ljubljana-european-green-capital-2016/
https://urbanizehub.com/ljubljana-european-green-capital-2016/
https://handbuch.wien.gv.at/v1/pattern-library/templates/standardseite/
https://de.wikipedia.org/wiki/Wiener_Parkpickerl
https://www.basel.com/en/baselcard
https://www.basel.com/en/tourist-information/city-tax
https://www.basel.com/en/tourist-information/city-tax
https://www.academia.edu/1877803/Europes_Parking_U_turn_From_Accomodation_to_Regulation
https://www.reinventingparking.org/2011/01/european-cities-are-reaping-rewards-of.html
http://shoup.bol.ucla.edu/Cruising.pdf

I11.1. Mobilitatea si centrul istoric

Anexa A. Statistica tematica

Tabelul A1. Temele consultarii pentru prioritatile P1 si P2: subiecti si ateliere

Cod

B10

Ccé6

B59

C31

C26

B3

B38
C32
B4

B22

B26

B7

C4

C20

A18

Al12
A28
C1

C16

C17

Tema

Traficul si parcarea

Mobilitate: trafic scos din centru, park and
ride, parcari subterane, tren metropolitan

Transport public metropolitan rar, retea
pietonala si velo fragmentata

Culoare pietonale si promenade ale orasului
vechi

Taxe diferentiate pe centru; parcarea scumpa
care triaza

Degradarea centrului istoric

Haosul comunicarii vizuale a comertului
Regim vizual unitar

Depopularea centrului, inlocuirea rezidentilor
cu cazari

Rezidentii iritati, evitarea centrului in
weekend

Supraaglomerarea centrului si a Poienii

Sederea scurta

Stratul de agregare: pachete, card turistic,
abonamentul destinatiei

Dispersie regionald, baza pentru excursii, hub
metropolitan

Zona metropolitand bogata

Aeroportul ca poartd de intrare
Transportul public si metropolitan existent
Management dedicat al sub-destinatiilor

Date si monitorizare (recensamantul centrului;
salubritatea ca senzor)

Rezidentii: card de rezident, strategie pentru
brasovean

Valenta

problema

propunere

problema

propunere

propunere

problema

problema
propunere

problema
problema
problema
problema
propunere
propunere
atu

atu
atu
prepunere

propunere

propunere

Subiecti (din 24)

15(1,2,6,7,10,11, 12,13,
15,17,18, 19, 20, 22, 23)

16 (1,2,5,7,10,11, 12,13,
14,15,17,18, 19, 20, 22, 23)

7(1,5,10, 14, 18, 19, 20)

6 (2,7,10,17,19, 20)

14(1,2,3,4,6,11,14,15,19,

20,21, 22,23,24)

17

13

7 (1,10, 14, 19, 20, 21, 23)

8(11,12,17,18, 19, 20, 22,
24)

11(1,3,4,7,12,15, 17419
20,22, 24)

15

12 (2,3,4,6,8, 10,141, 13,17,

18, 21, 22)

11 (3/4,5,10,11, 13,16, 17,
18,21523)

14

9
3(13,17,21)

5(1, 6,18, 19, 20)

6 (1,6,7,10,18,22)

6 (7,11, 15,18, 21, 24)

Interviuri
(din 22)
14

15

12

15
12

13

11

10

W

Ateliere

10 (01, 03, 04, 05, 07,
08,09, 10, 12, 0AR)

9 (01,03, 04, 05,07, 08,
11, 12, 0AR)

7 (03,04,07,08,11, 12,
0AR)

4(07,11,12, 0AR)

4 (03)1.0,'41, 0AR)

2 (01,70)
3(01, 07, 0AR)
5/02, 03, 08, 10, 0AR)

4(03,05, 12, 0AR)

6 (01, 03,08,11, 12,
0AR)

7 (01,04, 05,07, 10, 11,
0AR)

6 (01,04, 05,07, 10,
0AR)

8 (01,02, 04,05,07, 11,
12, 0AR)

6 (01,02, 04,07, 11,
0AR)

5 (01, 04, 05,07, 09)
3 (04, 08, 11)
2(01,07)

5 (02,03, 10, 12, 0AR)

8(01,02,03,07,09,11,
12, 0AR)

Sursa: matricea consolidata a tghtelor (interviuri si ateliere) si grila de screening cu valenta a interviurilor; ,0AR”
desemneaza masa rotunda arhi¥gctilor. [C]

Anexa B. InventaxuFinterventiilor autoritatii publice

Tabelul B1. Intexventiile autoritatii publice in mobilitate si in centrul istoric

Nr.
1

Domeniu Interventia

Reguli Eliminarea gratuitdtii de weekend in centrul
istoric

Reguli Subzonarea Zonei 0

Reguli Tarif descrescdtor cu distanta si crescator cu
durata

Reguli Abonament de rezident valabil sapte zile din
sapte

Date Senzori de ocupare si ajustarea anuald a
tarifelor

Transfer Punerea in functiune a parcarii park and
ride din Bartolomeu, cu bilet integrat

Transfer Nodurile radiale de la intrarile in oras

Transfer Parcajul subteran din Centrul Civic

Cod Responsabil

DMC1-  Primadria; Consiliul Local
a

DMC1-  Primaria; Consiliul Local
b

DMC1-c Primaria; Consiliul Local
DMC1-  Primadria; Consiliul Local
d

DMC1-f = Primaria

DMC2- Primaria; RATBV

a

DMC2-  Primaria; RATBV

b

DMC2-c = Primaria
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Orizont Prioritate
2027 1
2027 1

2027-2028 2

2027

2027-2028 1

2027

2027-2029 2

2027-2029 2
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[1I.1. Mobilitatea si centrul istoric

Nr. Domeniu

9 Transfer

10 Reguli

11 Transfer

12 Date

13 Reguli

14 Reguli

15 Transport

16 Transport

17 Spatiu
public

18 Spatiu
public

19 Spatiu
public

20 Spatiu
public

21 Spatiu
public

22 Spatiu
public

23 Spatiu
public

24 Spatiu
public

25 Spatiu
public

26 Guvernanta

27 Date

28 Transport

29 Transport

30 Transport

31 Regiune

32 Regiune

33 Guvernantd

34 Guvernanta

35 Transport

36 Transport

37 Transport

38 Reguli

39 Transport

Interventia

Parcdrile de proximitate, cu eliminare
echivalentd la suprafata

Parcarea riveranilor in centrul istoric si in
Schei

Locuri contractate pentru unitdtile de cazare

Informarea in timp real asupra locurilor
libere

Zona cu acces controlat in weekend

Ferestre de livrare si puncte de descarcare

Naveta inelului zero

Vehicule electrice gratuite pentru varstnici
n zona pietonald

Pilotul ,Weekend pietonal”

Coridorul $chei - Piata Unirii - Piata Sfatului

Coridorul Piata Sfatului - Parcul Central -
Livada Postei - Prefectura

Aleea de sub Tampa ca promenada continua

Promenada Dupa Ziduri - Turnul Alb -
Turnul Negru - Parcul Sefilor

Coridorul Parcul Central - Cetatuie

Strazi cu benzi reduse si trotuare largite

Limitarea vitezei la 30 km/h si controlul
vitezei

Toalete, banci, puncte de informare cu
depozitare de bagaje

Responsabilul centrului istoric

Recensdamantul locuitorilor centrului istoric

Cardul oaspetelui

Frecventa de weekend spre obiectivele
turistice

Reteaua de piste pentrubiciclete si parcari
pentru biciclete

Circuitelede ozi fara autoturism

Statiileftrenului metropolitan ca porti ale
regiunii

Calendarul multianual al ordinii masurilor,
asumat prin acordul pentru functiile de
destinatie

Platforma regionald de cooperare turistica

Linia A1 ca linie expres, corelata cu toate
sosirile

Statia de taxi reglementatd si controlul
tarifelor la aeroport

Informarea célatorului la sosire

Derogarea pentru aeroporturi in OUG nr.
49/2019

Solutia de tranzitie pentru preluarile de la
aeroport

Cod
DMC2-

DMC2-

DMC2-f
DMC2-

DMC3-

DMC3-c
DMC3-

DMC3-

DMC4-

DMC4-

DMC4-c

DMC4-

DMC4-

DMC4-f

DMC4-

DMC4-

DMC5-

DMC5-c
DMC5-

DMCé6-

DMCé6-

DMCeé-

DMC7-

DMC7-c

DMC8-c

DMC8-

DMCe6-

DMC6-f

DMCé6-

DMCé6-
h

DMC6-i

Responsabil

Primadria; Consiliul Local; OAR

Primaria; Consiliul Local

Primaria; operatorii
Primaria

Primadria; Consiliul Local;
Comisia de circulatie
Primaria; Politia Locala

Primaria; RATBV

Primaria

Primaria; OAR; OMD
Primaria

Primaria

Primaria

Primdria; Directia Judeteana

pentru Culturd

Primadria; Directiafudeteanad
pentru Cultura

Primatia; Consiliul Local

Pyimaria; Politia Locald

Primaria; OMD

Primaria

Primaria; Universitatea

Primaria; RATBV; OMD

RATBV; asociatia metropolitana

Primaria; Consiliul Judetean

OMD; Consiliul Judetean;
administratiile locale

Consiliul Judetean; CFR;
administratiile locale

Primaria; OMD Brasov; Consiliul
Local, pentru masurile care cer
hotarari

OMD; Agentia Metropolitana;
Consiliul Judetean

RATBV; Primaria

Consiliul Judetean (aeroportul);
Politia Locala

aeroportul; OMD; unitatile de
cazare

Consiliul Judetean; Primaria;
OMD; parlamentarii judetului
Consiliul Judetean; Primdria
Ghimbav

Orizont
2028-2031

2027-2028

2027-2028
2027

2028-2029

2027
2028

2027-2028

2027-2028

2027-2030.

2027-2030

2028-2031

2028-2031

2028-2032

2028-2031

2027

2027-2028

2027
2027

2027-2028

2027

2027-2031

2027-2030

2029-2031

2027

2027-2028

imediat
(pana in
vara 2027)

imediat
(panain
vara 2027)
imediat
(pana in
vara 2027)

2026-2027

2027

Sursa: sectiunea 4. Prioritatea 1 desemneaza interventiile fara de care celelalte nu pot incepe. [I]
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Anexa C. Registrul verificarilor factuale

Tabelul C1. Registrul verificarilor factuale

Nr.

1

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22
23

24

25

26

Afirmatia

Statisticile centrului istoric (populatie, autoturisme,
parcdri, accidente, poluare) si monitorizarea traficului

26.602 vehicule pe Muresenilor in 1-3 decembrie 2023,
dintre care 15.525 din judetul Brasov si 4.505 din
Bucuresti

Respingerea de cdtre Consiliul Local a restrictiei de acces
de weekend

inchiderea centrului istoric pentru autovehicule din 3
februarie 2025; perimetrul exact al masurii

Zonele tarifare ale regulamentului de parcare (HCL nr.
251/2005)

Tariful de 3 lei pe ord in Zona 0, plata luni-sambata
08:00-20:00, duminica gratuit

Proiectul regulamentului parcarilor publice din
septembrie 2026

Aproximativ 120.000 de autoturisme fata de aproximativ
46.000 de locuri de resedintd; tariful anual propus de 500
de lei

Parcarea park and ride din Bartolomeu: 697 de locuri,
finantare europeana de 10,8 milioane de euro

Stadiul de functionare al parcarii park and ride din
Bartolomeu

Parcajul subteran din Centrul Civic, 659 de locuri, HCL nr.
351/2025

Concesiunea Titulescu, HCL nr. 646 si 647/2026, si
suspendarea proiectului

Taxa de oras, 7 lei pe turist si noapte pentru promevasea
turistica si 5 lei pentru Salvamont, 22 decembrie 2025

Sosiri, innoptari, capacitate, durata medie a sejurului
(2001-2025)

,+18% turism” dupa deschiderea aeroportului (Subiect
13)

Trenul metropolitan: Valoare, magistrale, termen 2029-
2030

Traficul de pasagerial'aeroportului (2024, 2025)

Peste 300 de apartamente in regim hotelier in centrul
istorier(2022)

2:295,de unitati unice active pe platforme fata de 1.104
licentiate

Terasele: 5.106 mp ocupati fata de 3.289 mp inchiriati
(2022)

Zona cu trafic limitat a Florentei: orare, zona nocturna de
vara

T-Days, Bologna

Pontevedra: -97% trafic in centrul istoric
Gent: ponderea autoturismului de la 55% la 27%
Ljubljana: inchiderea centrului in 2007, Kavalir

Viena: zone de parcare cu plata de luni pana vineri, din
2022

Sursa

proiectul Primariei din 2024
pentru zona cu emisii scazute

prezentarea Primdriei

presa nationala

presa nationala

Primaria

presa locala si nationala

presa locala

Primaria

presa economica;'Comisia
Europeana (Kohesio)

consultare/(iunie<septembrie
2026); presa

regiStrul HCL;presa locala

presa locala

presa; Consiliul Local

INS TEMPO; calculul din
raportul de analiza a
destinatiei

INS: +18% sosiri intre mediile
2015-2019 si 2022-2025, nu
un efect masurat al
aeroportului

Consiliul Judetean; presa de
specialitate

presa economicd, dupa
Consiliul Judetean

proiectul Primariei din 2024

analiza echipei de proiect; lista
MEDAT

Ghidul Primariei

Comune di Firenze; presa
italiana
Comune di Bologna

date municipale preluate de
presa

EU Urban Mobility
Observatory

Visit Ljubljana; surse
secundare

Stadt Wien
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Grad
Cco

co

SS
SS; perimetrul NC
Cco
SS
SS

co

co/ss
ss
o
sS
ss

co

corectat in text

SS

SS

Cco

CO (lista) / estimare
(unitatile active)

Cco

Co/ss

co
SS

o
Co/ss

co
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Nr.

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

Afirmatia

Basel: transport public gratuit pentru oaspetii care
platesc taxa de oras

Traficul de cdutare: 8-74% in studiile sintetizate in
Transport Policy (2006)

Lista de 113 strazi a zonei cu acces controlat propuse in
2024

Prezenta in centrul istoric in datele de telefonie mobila
(8-20 martie 2024) si comparatia cu cele 735.023 de
sosiri INS din 2023

Transportul alternativ: operare permanenta numai in
localitatea de sediu sau domiciliu ori in regiunea
Bucuresti-Ilfov (OUG nr. 49/2019, art. 13 alin. (4))

Taxiurile: derogarea pentru aeroporturile din afara
localitdtii de autorizare si interdictia tarifelor superioare
celui afisat (Legea nr. 38/2003, art. 24%)

Aplicarea regulii la aeroport din septembrie 2026, de
cdtre Politia de Frontiera si Politia Transporturi

Amenzi de 1.000-5.000 de lei pentru preluarea
neautorizata

Regulamentul discutat de conducerea aeroportului (15
locuri pentru taxiuri, 300 de lei pe lung; circa 10 locuri
pentru transportul alternativ autorizat in Ghimbav)

Linia A1 lansatd in 2023 ca linie expres, cu 4 opriri
intermediare

Linia Al: 14 opriri intermediare si circa 39 de minute
intre gard si aeroport

Drumuri de o ora si zece minute pand acasa; cereride
100 de lei pentru cursa de taxi pana la prima statie,din
Brasov

Propunerea legislativd B424/2026 de modificarea art. 13
din OUG nr. 49/2019

Sursa

Basel Tourismus

Transport Policy, 2006

proiectul Primariei din 2024

prezentarea Agentiei
Metropolitane Brasov, pe date
puse la dispozitie de Orange;
INS

textul ordonantei

textul legii

presa locala

presa locala

presa locala

RATBV

aplicatia de urmadrire a
autebuzelor RATBV

discutii ale managementului de
proiect cu caldtori

presa economicd, dupa fisa
legislativa a Senatului

co

NC (exercitiu de intelegere;
baza originala si
metodologia inaccesibile);
sosirile INS 2023: CO,
concordante cu seria INS
din raportul de analizaa
destinatiei

Cco

co

SS

SS

SS

co

SS; de confirmat cu RATBV

NC (declaratii)

SS

Sursa: sectiunile 2-9; CO - confirmat oficjadnSS sursa secundara concordantd; NC - neconfirmat. [C]
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